LOJISTIKTE ARAC TAKIBI
Lojistik operasyonlarda arag takibinin ne derecede 6nemli bir unsur oldugunu
anlayabilmek i¢in 6ncelikle lojistik kavramina goz atmak gerekir. Lojistik Yone-
timi Konseyinin (CLM - Council of Logistics Management) tanimina gore Lo-
jistik, miisterilerin ihtiya¢larini karsilamak tizere her tiirld tiriin, hizmet ve bilgi
akiginin, hammaddenin baslangi¢ noktasindan, iiriiniin tiiketildigi son noktaya
kadar olan tedarik zinciri igindeki hareketinin, etkin ve verimli bir sekilde akis ve
depolamasinin saglanmasi, kontrol altina alinmasi ve planlanmasi siirecidir.
Tanimdan da anlasilacag tizere lojistik operasyonlarda, ihtiyaglari karsilamak
lizere iiretilen iiriin ya da hizmetlerin, bir noktadan baska bir noktaya sevk edil-
mesi 6nemli bir yere sahiptir. Diger bir 6nemli konu ise, malzeme ile birlikte bilgi
akiginin da saglanmasidir. Lojistik operasyonlardaki malzeme ve bilgi akis1 sekil
5.1" de gosterilmistir.
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Hammaddelerin ya da nihai iiriin ve hizmetlerin bir yerden baska bir yere
tasinmasi seklinde gergeklesen nakliye operasyonlari, pek ¢ok isletme i¢in ana lo-
jistik faaliyetidir. Nakliye operasyonlarindaki geleneksel yaklasimda, taginan mal-
zemenin “Saglam olarak teslim edildi” bilgisi yeterli iken, modern lojistik ¢ergeve-
sinde, sadece “teslimat” bilgisi artik yeterli olmamaktadir. Miisteri agisindan sevk
edilen malzemelerin o anda nerede oldugu, ne zaman varis noktasina ulasacagi
gibi bilgiler 6nemli iken, tasiyic1 i¢cin de aracin ne kadar mesafe kat ettigi, anlik
konumu ve durumu gibi bilgiler, hayati 6nem tasimaktadur.

Sefer: Aracin bir baslangig
noktasindan dolu ya da bos
sekilde hareket ederek, bir

ya da daha fazla noktada
malzeme yiikleyerek &
bosaltarak ilerlemesi ve son
noktada iizerindeki tim
malzemeleri bosaltarak
tagima islemini gerceklestirme
siirecidir.
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SIRA SIZDE

“Sefer” yerine yaygin olarak
“rota” ve “rut”kavramlari da
kullanilir.

Tablo 5.1

Arag takip
yontemlerinin
karsilastirilmasi

Takip Operatorii: Herhangi
bir arac takip yontemi
kullanarak, sorumlulugu
altinda bulunan araglarin,
seferlerini izleyen ve
merkezden gerekli
yonlendirmeleri yapan kisilere
takip operatdrii denir.

Sizce seferler sirasinda miisteriye, arag sahibine ve lojistik firmasina hangi bilgiler
aktarilmalidir?

Biitiin bu ihtiyaglar, sefer sirasinda araglarin siki bir sekilde takip edilmesi ve
her zaman en giincel konum ve durum bilgisine ulasabilir olmay1 6nemli kilmak-
tadir. Arag takip sistemleri, sunduklar1 hizmetler ile bu noktada, isletmelere haya-
ti konularda yardimci olmaktadir.

Bir isletme seferdeki araglarini genel olarak 4 farkls sekilde takip edebilir:

 Mobil telefonlar ile yapilan kontrol aramalari

o Akilli kutu & akilli anahtar ile yapilan kontroller

« Mobil iletisim - GSM - tabanl takip sistemleri

« Kiiresel konumlandirma sistemi - GPS - tabanli takip sistemleri

Her bir yontemin kendine 6zgii 6zellikleri ve olumlu / olumsuz yénleri vardir.
Genel hatlari ile bu yontemleri karsilastirmak icin tablo 5.1” i kullanabiliriz.

Mobil Telefon = Akilli Kutular = GPS Tabanlh Mobil iletisim

ile Takip ile Kontrol Sistemler = Tabanli Sistemler
Yatirim Maliyeti Yok Yuksek Yuksek Dusuk
isletim kolayligi Kolay Zor Zor Orta
Araca midahale Yok Yok Var Yok
Konum Hassasiyeti Yok Tam konum | +- 10 metre Yaklasik konum
Gecgmise yonelik kayit Yok Var Var Var
tutulmasi
Operatore bagimhhk Yiksek Orta Dislik Orta
Surtclye bagimhhk Yiuksek Yuksek Dusuk Orta
Konum,
Otomatik veri aktarimi Yok STl s.ad.ef:e saat, calisma ST
saat bilgisi LT saat
bilgileri
Sadece kutu
Kontrol edilecek alan Ulke sinirlari yerlestirilen Tum diinya Ulke sinirlari

noktalar

Simdi arag takip yontemlerini beraber inceleyelim.

Kontrol Aramalari ile Arag Takibi

Giiniimiizde mobil telefonlar, yaygin sekilde kullanilmaktadir. Kontrol aramalar:
ile ara¢ takibi sirasinda, merkezde bulunan bir takip operatori, siiriicii ile stirekli
iletisim halinde bulunarak seferin genel gidisatini takip eder. Sorumlulugu altin-
da bulunan araglarin seferlerini izleyen ve merkezden gerekli yonlendirmeleri ya-
pan kisilere takip operatorii denir.

Bu yontemin olmazsa olmaz sarty, siiriiciide ve takip operatoriinde birer mobil
telefon bulunmasi zorunlulugudur. Bunun yani sira, hem siiriiciide hem de takip
operatoriinde, seferdeki duraklara ait adres bilgilerinin ve giris - ¢ikis zamanlari-
nin oldugu bir sefer bilgi formu bulunmasi uygun olur.

Kontrol aramalari ile yapilan arag takibinde, takip operatorii, diizenli araliklar ile
stirliciileri arayarak konum bilgilerini alir, varsa rota degisikligi, yol durum bilgisi
gibi 6nemli bilgileri siiriiciiye iletir. Stirticti de, kaza, ariza, sevkiyat alaninda yasa-
nan problemler gibi durumlarda, takip operatoriinii aramak suretiyle bilgi verebilir.
Bu sekilde yapilan arag takibi, isletmeler tarafindan en sik kullanilan yontemdir.
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Kontrol aramalari ile yapilan arag takibinde, takip operatériine biiyiik gorev
diiser. Operatoriin,

o Striciiyii iyi tanimasi,

o Insan psikolojisinden anlamast,

o Giizergahtaki 6nemli noktalari iyi bir sekilde bilmesi,

« Insanlar ile kolay bir sekilde iletisim kurmasi,

o+ Problemlere hizli sekilde ¢6ziim iiretebilmesi ¢ok onemlidir. Yukaridaki
ozelliklere sahip, kendisini yetistirmis bir operator, biiyiik bir filoyu sorun-
suz bir sekilde yonlendirebilir.

Bu yontemde, siiriiciiye de 6nemli gorevler diismektedir. Stirticii her seyden on-
ce, dogru ve zamaninda bilgi vermekle yiikiimliidiir. Seferin ve genel isleyisin ak-
samamasl i¢in, ylikleme & bosaltma noktalarinda giris - ¢ikislarda, kaza - ariza du-
rumlarinda, yol kapanmasi, trafik kazas: gibi seyri engelleyici olaylarda ve yaganan
diger olumsuz durumlarda, mutlaka takip operatorii aranarak bilgi verilmelidir.

Kontrol aramalari ile arag takibi, ¢ok basit goriinmesine ragmen, yogun taki-
bin oldugu, yorucu ve stresli bir siirectir. Diger teknolojik imkanlarin kullanilma-
sinda yaganan zorluklar nedeniyle, baz1 operasyonlarda kontrol aramalari ile ara¢
takibi yapilmasi zorunluluktur.

 Birbirine ¢ok yakin noktalardan malzeme alinan seferlerde (Bu gibi du-
rumlarda, noktalarin ayrimini teknolojik cihazlar ile kolay sekilde yapmak
¢ok zordur, hataya agiktir),

o Tek yonlii ve piyasadan temin edilen spot, yani siirekli bir sozlesmesi ol-
mayan araglar ile yapilan seferlerde, mobil telefonlar ile ara¢ takibi yapmak
daha uygun goriinmektedir.

Mobil telefonlar ile arag takibi yapmanin avantajlar1 asagidaki sekilde listelenebilir:

o Hizl sekilde iletisim kurulabilir.

 Sorunlara hizli ve detayli sekilde miidahale edilebilir.

» Herhangi bir yazilim ve donanim yatirimi gerekmez, bir mobil telefon ol-
masi yeterlidir.

» Teknolojisi basittir.

« Kullanicilara 6zel egitim verilmesi gerekmez.

Dezavantajlar:

o Siriictiye bagimlidir, siiriiciiniin dogru bilgi verdigi varsayimina dayanur.

« Siiriiciiniin yiikleme ve bosaltma yaptig1 durumlarda iletisim saglanamayabilir.

« Siiriictiniin mobil telefonunun kapali olmas1 durumunda iletisim saglanamaz.

« Otomatik veri aktarimi yoktur, alinan bilgiler takip operatérleri tarafindan
islenir, béylece operatore bagl problemler yasanabilir.

Tek yonlii seferlerde,
arag yiikleme noktasindan
malzemeleri alir, bir ya

da daha fazla noktada
malzemeleri bosaltir ve
sonrasinda baska sefere
devam eder.

Cift yonlii seferlerde, arac
baslangi¢ noktasindan dolu
va da bos olarak hareket eder,
rotas lizerindeki noktalarda
yiikleme & bosaltma yapar
ve son olarak tekrar baslangi¢
noktasina geri doner.

Sizce kontrol aramalari sirasinda, takip operatorleri hazir bir form kullanmali mi-
dir? Bu Form iizerinde hangi bilgiler yer almalidir?

Akilli Kutular ile Aracg Takibi
Alall kutular ile arag takibi, genellikle bekgi kontrol sistemleri ad1 verilen sistem-
lerin bir benzeridir. Bek¢i kontrol sistemlerinde amag bekgilerin sorumlu olduk-
lar1 alanda diizenli olarak devriye attiklarini garanti altina almaktir. Sistemin {i¢
temel bileseni vardir (Sekil 5.2):

« Akilli kutular veya manyetik kontrol noktalari

« Bekgilerin okutma yaptiklari kalem benzeri cihazlar

« Tiim sistemi denetleyen merkezi birim

2 XD
“2)

Akill kutular ile arag
takibinde, sistemin 3 temel
bileseni vardir: kutu, kalem ve
merkezi birim.
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Bekgi kontrol
sisteminin
bilesenleri

Kaynak: http://
www.bilmak.
com.tr/bekci_
ks.htm son erisim
11.10.2009

N

Bu sistemde, alan igerisinde be-
lirli noktalara, 6rnegin sabit aralikli
bekgi kuliibelerine, kontrol diize-
nekleri yerlestirilir. Kontrol diize-
nekleri kutu seklinde olabilecegi
gibi, son zamanlarda gelisen tekno-
lojinin yardimiyla daha ufak boyut-
lu manyetik noktalar da olabilir.

Bekgiler, devriye atarken, her
kontrol noktasinda, ellerindeki ka-
lemi kutuya ya da manyetik nokta-
ya belli bir mesafeye kadar yaklas-
tirirlar. Kutu ya da manyetik nokta,
kalemi algiladiginda, gorsel ya da

sesli bir uyar1 verir (yesil bir 151k yanmasi, bip sesi ¢itkmasi gibi). Algilama gergek-

lestiginde, sistem,
o Okutma yapan bekgiyi,
o Okutma yapilan yeri,

o Okutma saatini kayit eder. Kayit isleminden sonra, tiim bilgiler merkezi bi-
rime aktarilir ve buradan bekgilerin istenilen zamanda istenilen kontrolleri

yapip yapmadiklar: kontrol edilebilir.

Okutmalar sirasinda veriler kutu {izerinde ya da bekgilerin elindeki kalemler-
de saklanabilir. Kutu {izerinde veri saklanmasi1 durumunda, bu bilgiler, kablolu ag
ya da GPRS iizerinden merkezi birime aktarilir. Verilerin kalemlerde saklanmasi
durumunda ise, bekg¢iler, merkeze doéndiiklerinde, kalemlerdeki veriyi ana siste-

Arac girisinde okut-
ma

Kaynak: http://
polimek.com.
tr/?title=akilli_ka-
lem_guvenlik_go-
revlisi_tur_kontrol_
sistemi__tom_ve-
ya_proximity_tek-
nolojisi_ersayfa-
id=11:0¢uid=11
Son erisim, 11 Ekim
2009

N

<

me aktarirlar. Bunun icin kalemi bir
manyetik noktaya yaklastirmak ya
da bir diizenege baglamak yeterlidir.

Akillr kutular ile arag takip sis-
temleri de bek¢i kontrol sistemleri
gibi ¢alisir. Cihazlar (akilli kutu ya
da manyetik nokta), kontrol nok-
talar1 yerine tesis giris ¢ikislarina
monte edilir. Sirtictilerin kendile-
rine verilen kalemler ile ilgili nok-
talarda okutma yapmasi saglanarak
hangi aracin, hangi saatte, hangi te-
sise giris - ¢cikis yaptig1 kayit altina
alinabilir. Farkl: bir tiir uygulamada
ise, suruiciilere verilen anahtarlar,

kontrol noktas: olarak kullanilabilir. Tesis giris ¢ikisinda bulunan bir gérevli, elin-
deki kalem yardimiyla giris ¢ikis yapan siiriiciilerin anahtarlarini okutur ve bu
sekilde gerekli bilgiler sisteme kayit edilir (Sekil 5.3).

Avantajlar::

o Kullanimi kolaydir, kalemi bir noktaya degdirmek ya da yaklastirmak yeterlidir.
o Kutu ve manyetik noktalar, sabit yerlere monte edildiginden, aracin yerini

tam olarak belirlemek miimkiindiir.
« Dar alanda, sevkiyat noktalarinin birbirine ¢ok yakin olmasi durumunda,

net sonug verir.
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Dezavantajlari:

o Sistemler genelde kapiya yakin yerlerde oldugundan, hava sartlar1 ve toz,
camur gibi dis etmenlerden etkilenebilir, hasar gorebilir.

 Her bir nokta icin bir kutu ya da manyetik nokta gerektirdigi icin, bakimi
zor ve maliyetlidir.

o Operatore bagimlidir, operatdr sistemin kullanimini suistimal edebilir.

o Noktalar aras1 hareketlere ait bilgi vermez.

Akilli kutular ile arag takibi, hangi tiirde operasyonlarda kullanilabilir?

XD

Bir baz istasyonu

Mobil iletisim Tabanl Sistemler ile Arag Takibi

Mobil iletisim Nedir?
GSM - Global System for Mobile Communications, /
Mobil Iletisim Igin Kiiresel Sistem - bir cep telefonu
iletisim protokoliidiir. Onceleri Avrupa Telekomiini-
kasyon Standartlar Komitesinin Mobil letisim Ozel
Grubu isimli alt kurulusunun ismini tagtyan GSM, da-
ha sonralari sistemin kiiresel bir ¢apa ulagmasiyla yeni
adiyla anilmaya baslandi. En yaygin olan cep telefonu
standardi olarak 212 iilkede 2 milyardan fazla insan ta-
rafindan kullanilmaktadir.

Mobil iletisimin iki temel bileseni, herhangi bir
noktaya bagl olmayan mobil iletisim cihazi (6rnegin
cep telefonu) ve cesitli noktalara sabitlenmis baz istas- K
yonlaridir. Bir baz istasyonu Sekil 5.4 te gosterilmistir.

Baz istasyonlari, kii¢iik ¢apl birer radyo vericisi olarak diisiiniilebilir. Mobil :\ggbollgeltnllgmusggtlldmulu "

cihazlardan gelen sinyalleri ana sisteme, benzer sekilde de ana sistemden gelen sin)yall)ér?,n havadanileti?mgsi
sinyalleri de mobil cihazlara yonlendirir. Baz istasyonlarinin kapsama alanlari s1- prensibiile calisir.
nirlidir, her bir istasyon belli bir bolgedeki cihazlar ile sinyal aligverisi yapabilir.
Genis alanlarda, iletisimin saglanabilmesi i¢in, belli mesafeler ile her yeri kapsa-
yacak (sinyal alis verisi yapabilecek) sekilde birden fazla baz istasyonu yerlestirilir.
Yerlestirilen her bir baz istasyonu ve kapsadig1 alan, bir hiicre olarak diisiinebili-
riz. Bu nedenle, mobil iletisim sisteminin kullanilan bir diger ad1 da hiicresel ile-
tisim sistemidir. Baz istasyonlarinin yerleri sabittir, ancak kapsama alanlar1 hava
sartlar1 gibi cesitli etmenlere bagli olarak degiskenlik gosterebilir. Bu durum cep
telefonu ekranlarinda goriilebilir. Gerekli ayarlar yapildiktan sonra, cep telefonu
ekraninda, sabit bir noktada siirekli olarak A Mahallesi yazarken, anlik kosullar
nedeniyle, B Mahallesi yazabilir. Baz istasyonlariin bir araya gelmesiyle olugsan
hiicresel iletisim sistemi Sekil 5.2° de gosterilmistir.

-~

/

Hiicresel [letisim
Sistemi
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Mobil iletisimin Ara¢ Takibinde Kullanilmasi

GSM tabanli arag takip Mobil iletisim hizmetlerinin yayginlasmasi ve ucuzlamasi ile birlikte, GSM des-
Zggﬁ?gglmﬁyfbﬁ?mum tekli arag takip sistemleri de yogun olarak kullanilmaya baglanmistir. Sistemin
bilgisi saglar. temelinde, cihazin o anda iletisim kurdugu en yakin baz istasyonlarina goére yer

belirlenmesi yatar. Ana sistem, baz istasyon araciligi ile bir sinyal yayinlar, mobil
cihaz bu sinyale bir cevap verir ve baz istasyon bu sinyali ana sisteme iletir. Bu
sekilde herhangi bir cihazin / aracin nerede oldugu yaklasik olarak bulunabilir.

Mobil iletisim tabanli arag takip sistemleri de siiriiciiniin ya da araca takilan
bir SIM kartinin yayimnladig: sinyalleri kullanarak arag takibine imkan saglar. Bu
sistem, ara¢ pozisyon bilgisini, GPS tabanli sistemler kadar net sekilde veremez.
Baz istasyonlarinin kapsama alani, birbirlerini kesebilecegi i¢in, noktasal konum
yerine yaklasik konum almak miimkiindiir. Sorgulama sonucunda, aracin, ya da
cihazin bilgisi “A Mahallesi” seklinde donecektir, ancak bu mahalle i¢cinde tam
konumu belirlemek miimkiin degildir.

Mobil iletisim tabanli arag takip sistemlerinde, servis saglayici tarafindan sag-
lanan bir sistem kullanilir. Bu sistem genellikle internet tabanli bir yazilim olacag:
gibi, masa iistii yazilimi da olabilir. Sistemde, araglarin harita {izerinde goriintiilene-
cegi bir izleme modiild, ¢esitli raporlarin alinabilecegi bir raporlama modiilii, yone-
tim modiilii ve ara¢ konum bilgilerinin sorgulandig: bir sorgulama modiilii vardir.

Bir isletme, servis saglayici ile anlagma sagladiktan sonra sistemi kullanma-
ya baslayabilir. Her isletme igin bir yonetici kullanicis1 olusturulur. Bu kullanic,
sistemi kullanacak diger personel i¢in standart yetkilere sahip kullanicilar olustu-
rabilir, araglar1 ve cihazlari sisteme tanitabilir, sistemin 6zelliklerine bagh olarak
raporlar hazirlayabilir.

Standart yetkilere sahip kullanicilar harita tizerinde araglarin bulunduklar:
yerleri goriintiileyebilir, bu araglarla kisa mesaj yardimi ile haberlesebilir ve sis-
temden raporlari ¢ekebilirler.

Mobil iletisim ile arag takibinin en biiyiik avantaji donanim maliyetlerinin ¢ok
diisiik olmasidir. Sistemin ¢alismasi icin bir cep telefonu ve SIM karti yeterlidir,
ilave bir cihaza ihtiya¢c duyulmaz. Gliniimiizde hemen her yetiskinin bir cep te-
lefonu ve hatt1 oldugu distintildiigiinde, kullanima baslamanin ne kadar kolay
oldugu ortaya ¢ikar. Bir cep telefonu ve hat olduktan sonra yapilmasi gereken tek
sey, ilgili hattin, sisteme tanitilmasidur.

Sistemin temelinde, cep telefonu yer aldig: i¢in, arag takip sistemi araciligi ile
stirticii ile iletisim saglanabilir. Operator, sistem iizerinden gonderecegi bir kisa
mesaj ile siiriiciiye rota degisikligi, yol durumu, ugranilmasi gereken noktalar gibi
bilgileri iletebilir.

Arag takip sistemi, servis saglayici tarafindan saglandig1 icin herhangi bir ya-
zilim gelistirme maliyeti olmaz, her tiirlii destek profesyonel ekipler tarafindan
saglanir. Sistemi kullanmak i¢in ¢ogu zaman bir cep telefonu yeterlidir.

Mobil iletisime dayal1 arag takip sistemlerinin iki tiirii vardir. Bunlari aktif ve
pasif olarak ikiye ayirmak mimkiindiir. Aktif takip sistemlerinde, kullanicilar,
son konum bilgisi almak istedikleri aracin yerini kisa mesaj gondererek sorgula-
yabilir. Béylece konum bilgisine anlik olarak erismek miimkiin olur. Pasif takip
sistemlerinde ise, sorgulama yoktur, sistemin belirli araliklarla aldig1 konum bil-
gileri, kullanicilara iletilir.

ﬁ_' http://en.wikipedia.org/wiki/Gsm adresinde mobil iletisim hakkinda detayl1 bilgi-
- ler bulabilirsiniz.
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Mobil iletisim tabanli arag takip sistemleri, giinliik hayatta siklikla kullandig:-
miz cep telefonu hatlar1 izerinden arag takibini miimkiin kilar.

Avantajlart:

« Sistemin kullanilabilmesi igin herhangi bir cep telefonunun olmas yeterli-
dir, ilave bir donanim maliyeti gerektirmez.

o Her tiirlii yazilim servis saglayici tarafindan saglandigi i¢in yazilim maliyeti
yoktur.

 Anlik bilgi alinabilecegi gibi, gegmise doniik konum bilgileri de raporlanabilir.

« Kisa mesajlar ile hizli sekilde iletisim saglanabilir, koordinasyon kurulabilir.

o Veri aktarimi ile konum bilgileri hizli bir gekilde sisteme entegre edilebilir.

Dezavantajlari:

+ Mobil iletisim sisteminin hiicresel yapida olmasi nedeniyle, tam konum de-
gil, yaklasik bir konum belirlenebilir.

+ Cep telefonunun kapali oldugu durumlarda, konum bilgisi alinamaz.

o Hukuki diizenlemeler nedeniyle, hat sahiplerinin 6zel izinlerinin alinmasi
gerekebilir.

GPS Tabanh Arac¢ Takip Sistemleri
GPS, Global Positioning System, Kiiresel Konumlandirma Sistemi, uydu ile diinya
tizerinde herhangi bir noktanin enlem ve boylam cinsinden koordinatlarinin be-
lirlenmesidir. Ilk olarak askeri amaglara hizmet etmesi i¢in gelistirilmesine ragmen
teknolojinin gelismesi ve ucuzlamasi ile ticari alanda da kullanilmaya baglanmustir.
GPS tabanli arag takip sistemleri ile herhangi bir aracin diinya tizerindeki yeri,
ok diisiik bir sapma payu ile belirlenebilir. Bunun i¢in araca bir cihaz takilmasi ve
GPS sistemindeki uydular ile haberlesmesinin saglanmasi yeterlidir.
GPS tabanli sistemler, sistemin yan islevlerinin detayli olmasi nedeniyle ayr1
bir bolimde ele alinmustir.

ARAC TAKIP SISTEMLERININ KULLANIM ALANLARI
Isletmeler, faaliyet alanlarina gore, arag takip sistemlerini gok farkli sekilde kullanabilir.

Kisaca 6zetlemek gerekirse:

 Giivenlik: Hem tagima hem de bireysel kullanim i¢in tahsis edilen filo ara¢-
lary, tizerlerindeki arag takip sistemi ile hirsizlik olaylarina kars: giivence alti-
na alinabilir. Araglara takilan arag takip sisteminden alinan veriler, giivenlik
giiglerince, aracin yerini bulmada kullanilabilir. Hatta gelismis sistemlerde,
arag takip kitinin 6zellikleri kullanilarak, motorun durdurulmasi bile sagla-
nabilir. Arag takip sistemleri ayn1 zamanda, klasik arag giivenlik sistemleri
gibi, hirsizlik olaylari i¢in ciddi bir caydirici etmen olarak da kullanilabilir.

« Filo Yonetimi: Filo yonetiminde, tiim siiriiciilerin yerlerinin ger¢ek zaman-
l1 olarak bilinmesi, miisterilere daha etkin hizmet verilmesinde ve operas-
yonel kararlarin alinmasinda biiyiik fayda saglar.

» Rota Hazirlama: Nakliye operasyonlarinda, tekerlegin siirekli olarak don-
mesi, isletmeler i¢in énemli bir maliyet avantajidir. Bu nedenle, arag bir
seferini yaparken, izleyen seferin planlanmasi gerekir. Bu sekilde siirekli
bir nakit girdisi saglanabilir. Arag takip sistemleri, harita 6zellikleri ile sefer
rotalarinin hizli ve etkili sekilde hazirlanmasinda, planlamacilara yardimei
olur. Sehir iginde kaza gibi sebeplerle yol kapanmasi durumunda, kapali
alanlar sistemde gidilemez bolge olarak isaretlenebilir ve sistemin yeni bir
glizergah olusturmasi saglanabilir.
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Cekici, karayolu
tasimacihiginda kullanilan ve
arkasina baglanan yiikii ceken
aractir, kisa saseli araglardir.
Kamyonlarda kasa, kamyonun

sasesi lizerine monte edilirken,

cekicilerde saseye monte
edilmis herhangi bir yiik
tasima arac yoktur.

Dorse, cekicilerin arkasina
baglanan ve yiik tasimaya
yarayan, kendi motoru
olmayan araglardir.

SIRA SiZDE

2/
-

o Uriin Takibi: Miicevher, para gibi kiymetli varliklarin ya da sigara, yiyecek
- icecek gibi kolayca satilabilen tiriinlerin ¢alinmasi durumunda, yani riskli
{irin tagtnmasinda arac takip sistemleri ek bir giivenlik saglar. Isletmeler,
arag takip sistemlerini kullanarak, seferin gidisatini izler ve miidahale ge-
rektirecek durumlari kolay bir sekilde tespit edebilirler.

« Saha Servis Yonetimi: Yetkili servis birimleri, mobil tamir - bakim birim-
leri, taksiler gibi siirekli olarak sahada gorev yapan unsurlara sahip islet-
meler, arag takip sistemleri ile ekiplerini ¢ok daha etkili sekilde yonetebilir.
Gelen bir ¢agrida, o noktaya en yakin birim, harita tizerinden belirlenerek,
en kisa siirede ilgili yere hareket etmesi saglanabilir.

o Saha Satiglar1 - Yon Bulma: Mobil satis elemanlari, ger¢ek zamanli konum
bilgilerine eriserek gitmek istedikleri noktalara hizli sekilde hareket edebi-
lirler. Ornegin, bir satig elemans, bilmedigi bir adrese giderken, ara¢ takip
sisteminde gidecegi noktay: isaretleyerek, yol tarifi alabilir ve hizli sekilde
ve en kisa mesafeyi kat ederek hedefine intikal edebilir.

« Dorse Takibi: Lojistik firmalari, operasyonel verim elde etmek igin gekici
ve dorseleri ayr1 ayr1 kullanabilir. Bir ¢ekici, tasidig1 dorseyi, yiikleme nok-
tasinda birakarak, yiikleme / bosaltma siiresinin dolmasini beklemeden,
diger noktaya hareket edebilir. Bu gibi operasyonlarda, sahadaki tiim dorse
ve cekicilerin takip edilmesinde, arag takip sistemleri biiyiik fayda saglar.

o Uluslar Aras1 Nakliye: Birden fazla tilkeyi kapsayan rotalarda, tilkeler ara-
sindaki farkli sistemler nedeniyle (telefon sirketlerinin farkli olmasi gibi)
arag takip sistemleri, merkez ile baglant1 kurmada biiyiik kolaylik saglar.
Gelismis arag takip kitlerinin yardimiyla, tilkeden tilkeye farklilik gosteren
mevzuatlara kolay sekilde uyum saglanabilir. Ornegin hiz siniry, A iilkesin-
de 90 km/saat iken, B iilkesinde 75 km/saat olabilir. Geligsmis ara¢ takip kit-
leri yardimiyla, stiriicii miidahalesine gerek kalmadan, merkez tarafindan
hiz sinirlar1 ayarlanabilir.

Tablo 5.2
Arag Takip Sistemi
Kullanicilar:

Aracg Takip Sistemleri, saglik sektoriinde ne sekilde kullanilabilir?

Kimler Ara¢ Takip Sistemi Kullanabilir?

Yukarida da goriildiigii gibi arag takip sistemlerinin kullanim alanlar1 ¢ok genistir.
Sadece lojistik firmalar1 degil, yiiriitmiis oldugu operasyonunda kurye, tir, kam-
yon, ambulans gibi hareketli unsurlar bulunan téim firmalar ara¢ takip sistemle-
rini kullanabilir. Arag takip sistemlerinin kullanicilar: Tablo 5.2’ de listelenmistir.

- Nakliye sirketleri « Kurye sirketleri « Otobus sirketleri

- Ambulanslar - Dagitim Sirketleri - Belediyeler

« Araglan Olan Sirketler - Para Nakliye Araclarn | -« Sehirici ve Turistik Amach Filolar

« Esya ve Arag Sigorta Sirketleri | < Balikgilik Filolar « Yatlar

+ Gemi Filolari, Deniz Seferleri | « Petrol Tankerleri + Ordu ve Jandarma

« Kamu Araclari « GUmrkler « Emniyet Teskilati

« Posta Hizmetleri » Demiryolu Hizmetleri | « Sinir Devriyeleri ve Sahil Guivenlik

« Okul Servisleri « Arag Kiralama Sirketleri
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Ara¢ Takip Sistemi Kullanmanin Getirecegi Avantajlar
[sletmelerde arag takip sistemi kullaniminin, verimlilik artig, etkin yonetim ve
maliyet avantaji gibi pek ¢ok getirisi vardir. Boyle bir sistemin uygulanmaya bas-
lanmasi ile operasyon maliyetleri azaltilabilir, miisteriye daha kaliteli hizmet su-
nulabilir, hem siiriicii hem de yiik igin daha genis giivenlik 6nlemleri alinabilir.

Tum teknolojik imkanlar gibi, ara¢ takip sistemleri de, kendi baslarina bir si-

hirli degnek degildir. Hem arag siiriictilerinin, hem de operatorlerin, sistemi kul-
lanmak konusunda bilingli ve istekli olmalar1 gerekir. Dikkatli, profesyonel bir
sekilde secilmis ve kurulmus bir arag takip sisteminin kullanimu ile elde edilecek
faydalardan bazilar1 asagidaki gibi 6zetlenebilir. Bu maddeler genel konular olup,
isletmelere ve kullanima gore ¢ok farkli faydalar saglamakta miimkiindiir.

« Etkili ve Hizh fletisim: Arag takip sistemi, merkez ve arac arasinda kesinti-
siz ve kolay iletisim imkani sunar. Merkezdeki operator, rotadaki degisik-
likler, yol ve hava durumu, teslimat bilgileri gibi ¢ok gesitli bilgiyi hizh ve
ucuz sekilde araca iletebilir. Ayni sekilde, arag siiriiciisii de, kaza, teslimat
problemi gibi karsilastig: olaylar: aninda merkeze iletebilir.

« Siirekli ve Kapsamli Izleme: Geligmis arag takip sistemleri, sadece aracin
konum ve hiz bilgisini iletmekle kalmaz, ayni sekilde, aragtan aldig: bilgi-
leri de merkeze iletebilir. Elektrik aksaminda meydana gelen ariza, motor
kullanimi, aracin rélantide beklemesi, vites degisimleri gibi aragtan alinan
pek ¢ok bilgi merkeze iletilir. Bu sekilde seyir giivenligi saglandig1 gibi, ara-
cin da istenmeyen sekilde kullanilmasinin 6niine gegilmis olur.

« Zaman Cizelgelerinin Kontrolii : Sefer sirasinda, aracin yiikleme - bosaltma
noktalarina giris - ¢ikislarinin dogru sekilde takip edilebilmesi, operasyo-
nel olarak onemli bir avantaj saglar. Sefer planlamacilari, beklemeleri de
g0z oniine alarak sefer planlarini daha iyi bir sekilde olusturabilir, bu sekil-
de araglarin siirekli sefer halinde olmalar: garanti edilebilir.

« Sigorta I¢cin Dogru Raporlama: Sefer sirasinda, hiz, konum, aracin durumu
gibi bilgiler, anlik ve dogru sekilde alinabilecegi icin, herhangi bir sigorta
isleminde, yanlis rapor hazirlanmasinin oniine gegilir.

o Dogru Faturalama: Sefer sirasinda aracin gergekten gitmesi gereken rota
tizerinde gidip gitmedigi, verilen teslimat zamanlarina uygun hareket edip
etmedigi, siirlicliniin araci gereginden hizli ve devirli sekilde kullanip kul-
lanmadig: gibi bilgiler, ara¢ takip sistemi ile elde edileceginden, nakliye
maliyetleri, demoraj (bekleme) ve gecikme cezalari, dogru bir sekilde he-
saplanabilir.

o Siiriis Standartlari: Giiniimiizde hemen hemen tiim lojistik sirketleri, siirii-
ciilerin yolda giivenli ara¢ kullanmalari i¢in ¢esitli kurallar koymakta ve yol
gtivenlik 6nlemleri almaktadir. Araglarin arka kisimlarinda “Liitfen siirticti
hatalarini .... no'lu telefona bildirin” seklinde yazilar gormek miimkiindiir.
Arag takip sistemleri ile siiriiciilerin tiim hareketleri gozlenebildigi igin is-
letme standartlarina uygunluk kolay bir sekilde takip edilebilir.

isletmelerdeki Roller Acisindan Aracg Takip Sistemlerinin
Faydalari

Arag takip sisteminin kullanilmas, isletmelerdeki ¢alisanlara farkli avantajlar sagla-
yacaktir. Sistemi, genellikle takip birimindeki birkag¢ operatdr kullanacak olmasina
ragmen, getirecegi faydalar tiim isletme geneline yayilacaktir. Sistemden alinacak
verilerin dogru sekilde kullanimu ile kisa siirede yatirim maliyeti karsilanacag: gibi
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uzun vadede maliyet avantajindan hizmet kalitesine kadar cesitli alanlarda isletme-
lere katki saglayacaktir. Isletmelerdeki yonetim ve fonksiyonel birimler agisindan
arag takip sisteminin faydalar1 agagidaki sekilde listelenebilir.

Genel Miidiir

« Verimlilik artis1 ve bagh olarak artan karlilik.

o Sirket imajina olumlu katki, profesyonel sekilde is yapma.

Finans Yoneticisi

o Daha dogru ve etkin kayitlarin tutulmas.

o Akaryakit, mesai icretlerinin daha iyi sekilde izlenmesi ve kontrol altinda

tutulmas.

Satis Yoneticisi

« Satis ekibinin etkin sekilde yonlendirilmesi.

o Teslimatlarin daha hizli ve daha dogru sekilde gergeklestirilmesi.

o Artan miisteri memnuniyeti.

Filo Yoneticisi

o Verimlilik artig1.

o Her zaman erisilebilir konum bilgisi.

« Filonun daha etkin sekilde yonetilmesi.

Insan Kaynaklar: Yoneticisi

o Hiz limitleri, mesai saatleri gibi konularin daha kolay yonetilmesi.

o Tum ekibin seffaf sekilde izlenmesi ile 6diil ve cezalarin daha dogru sekilde

belirlenmesi.
o Siiriicii davranislarini izleyerek, kazalarin azaltilmasi.
Miisteri Hizmetleri

o Teslimat zamanlari ile ilgili dogru raporlama.

o Arag konum bilgisini hizli ve dogru sekilde sorgulayabilme.

o lyi hizmet almig mutlu miisteriler.

Arag Siiriiciisii

« Siiriicii ve yiik i¢in daha fazla giivenlik.

o Caligmalarin siirekli izlenmesine bagli olarak adil sekilde isleyen 6diil - ce-
za mekanizmasi

Satis Temsilcisi

o Giivenlik ve aracin stirekli izlenebilir olusu.

« Yol tarifi alma 6zelligi ile etkili sekilde hedefe ilerleyebilme.

Miisteri

« Daha hizli ve giivenilir servis.

 Varis zamanlar1 konusunda dogru bilgilendirme.

o Arag saglayicinin elde edecegi tasarruflara bagli olarak daha diisiik nakliye
maliyeti.

Arag Sahibi

 Aracin galinmasi engellenir, hirsizlara kars1 caydirici 6zellik tagir.

« Aracin rota dis1 yerlere gitmesi gibi yetki harici kullanimini engeller.

« Sefer sonunda ger¢ek kilometre ve siire bilgisi saglayarak hem faturalandir-
mada hem de diger kanuni islemlerde arag sahibine fayda saglar.

ARAC TAKIP SISTEMLERININ SE(;iMi

Arag takip sisteminin segilmesi, isletmeler i¢in son derece énemli bir konudur.
Daha 6nceki boliimlerde de belirtildigi gibi, etkili sekilde kullanilan bir arag takip
sisteminin isletmeye getirileri fazladir.
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Se¢im kriterleri isletmeden isletmeye degisiklik gosterebilir. Bir isletme icin en
onemli secim kriteri maliyet iken, kritik operasyonlar yiiriiten baska bir isletme
i¢in en 6nemli etken, hizli cevap siiresi ve 7/24 kesintisiz erisim olabilir.

En 6nemli kriterlerden biri, yiiriitiillen operasyonun seklidir. Ornegin, dar bir
bolgede sevkiyat yapan bir isletme i¢in, mobil iletisim tabanli sistemler ¢ok da iyi
sonuglar vermeyecektir. Mobil iletisim tabanl sistemler yaklagik konum bilgisi
sagladigindan, bir organize sanayi bolgesi icerisinde sefer gerceklestiren aracin
konumu stirekli olarak sabit sekilde “A Organize Sanayi Bolgesi” seklinde gorii-
necektir. Bu durumda isletmenin mobil telefon ya da akill: kutu ile seferleri takip
etmesi daha uygun bir ¢6ziim olacaktir.

Uluslar arasi nakliye operasyonu olan bir isletme i¢in, akilli kutu kullanimi
neredeyse imkansiz gibidir. Bununla birlikte, tilkeler arasinda farkli GSM sirket-
lerinin devreye girmesi ile mobil hatlar ya da mobil iletisim tabanl arag takip sis-
temleri de ¢ok kullanish olmayacaktir. Bu sekilde operasyonlar: olan bir isletme
icin GPS tabanli sistemler en uygun ¢oziim olarak goriinmektedir.

Bu boéliimde, gesitli bakis agilarindan, arag takip sistemi se¢iminde yardimci
olabilecek kriterler agiklanmistir. Se¢im siirecinde bu kriterler goz 6niinde bulun-
durularak, isletme ve operasyon sartlar1 birlikte degerlendirilmelidir.

o Secilecek servis saglayici ne zamandan beri arag takip hizmeti sunuyor?

o Firmanin referanslari olumlu mu? Daha 6nceki projeleri basarili mi1? Miis-

terileri, firma ile calismaktan memnun mu?

o Secilecek firma, bir bagka arac takip sistemi firmasinin bayisi ya da acentesi
mi? Arag takip sistemi kitlerini kendisi mi iiretiyor yoksa baska bir firma-
dan mu1 tedarik ediyor?

o Sistemin maliyet kalemleri nelerdir?

o Arac takip sistemi, tiim operasyon sahasini kapsiyor mu? Herhangi bir kor
nokta var mi1? Bu durum, 6zellikle uluslar arasi tasimacilikta 6nemlidir.

o Arag lizerindeki takip kiti, konum bilgisini depolayabiliyor mu? Herhangi
bir sebeple konum bilgisi aktarilmazsa, bu bilgi ne kadar siire ile cihazin
tizerinde saklanabilir?

o Sistem yurt disinda da arag takibine imkan sagliyor mu? Sagliyorsa, aracin
yurt disinda bulunmasindan kaynaklanacak ilave bir maliyet olusacak m1?

« Sistemin toplam sahip olma maliyeti nedir? Satin alma sirasinda 6denecek
tutara ek olarak baska bir maliyet ortaya ¢ikacak m1? Sistemin sabit ve isle-
tim giderleri nedir?

« Sistemden beklentiler nedir? Anlik bir arag takibi mi isteniyor yoksa belirli
periyotlarda rapor alinmasi yeterli mi?

o Servis saglayici garanti kapsaminda hangi hizmetleri sunuyor? Herhangi
bir ariza durumunda hizli bir sekilde miidahele edilebiliyor mu?

Arag Takip Sisteminin satin alma karari, isletmede kimler tarafindan verilmelidir?

GPS TABANLI ARAC TAKIiP SiSTEMLERI

GPS - Kiiresel Konumlandirma Sistemi

GPS, Global Positioning System, Kiiresel Konumlandirma Sistemi, uydular yardi-
miyla, herhangi bir cismin uydulara olan uzakliklarini élgerek, diinya tizerindeki
yerini tespit eden bir sistemdir.

7 D
)
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Kiiresel Konumlandirma
Sistemi, bazi kaynaklarda
Kiiresel Yer Belirleme Sistemi

olarak da isimlendirilmektedir.

Navigasyon Seyir (veya
seyriisefer) bir noktadan
baska bir noktaya gitmek

icin en elverisli yolu tayin
etme ve seferi uygulamadir.
Genellikle bir denizcilik terimi
olarak kullanilsa da, iki nokta
arasindaki yolun dnceden
belirlenmis olmadigi kara ve
hava yolculuklarinda da seyir
yapilir. Yon bulma terimi,
seyir isinin Gnemli bir kismini
olusturan, yakindan baglantil
bir terimdir.

GPS sisteminde, 18’1 aktif, 6’s1 yedek olmak {izere toplam 24 adet uydu vardir.
Bu uydular, siirekli diinya ¢evresindeki yoriingelerinde déner ve diizenli olarak
radyo sinyali yayinlarlar. Yer ytiziindeki GPS alicisi, bu sinyalleri yakalar, bu se-
kilde alicinin bagli oldugu cismin konumu belli olur. Herhangi bir zamanda, diin-
yanin herhangi bir yerinde bulunan bir kullanicinin konumunu belirlemek i¢in 4
uydu ile es zamanli olarak 6l¢tim yapilmasi gerekir. Daha az sayida uydu ile 6l¢iim
yapilmasi durumunda, sapmanin artmasiyla birlikte yine de konum belirlenebilir.
GPS sisteminin ¢alismasi Sekil 5.6’ da gosterilmistir.

GPS - Kiiresel Konumlandirma Sistemi, ilk olarak Amerikan Savunma Bakan-
lig1 tarafindan askeri faaliyetlerde kullanim amaciyla gelistirilmistir. ilk planlanan
kullanim alanlar1 navigasyon, ¢ikartmalar, giidiimlii fiize ve roket sistemleridir.
GPS projesi ilk uydunun 1978de ateslenmesiyle baslamistir. 24 uyduluk ag 1994’te
tamamlanmustir. Projenin devamlilig1 ve gelistirilmesi ile ilgili biitce ABD Savun-
ma Bakanligr'na aittir. Zaman igerisinde diger iilkelerinde askeri amaglarla bu sis-
temi kullanmasina izin verilmistir.

GPS sistemi, 1980’lerin basinda sivil kullanima agilmistir. Sivil alanda ilk kul-
lanimy, bilim adamlarinin gabasiyla jeodezi alaninda, yeryiizii 6l¢timlerinin yapil-
mast, lilke sinirlarinin belirlenmesi gibi konularda gergeklesmistir.

Izleyen dénemde, teknoloji kullanim maliyetlerinin diismesi ile birlikte, sivil
alanda kullanim1 da yayginlagmstir. Unitenin sonunda yer alan okuma pargasin-

GPS sisteminin
calismasi

Kaynak: http://
WWW.gpssystems.
org.uk/uploads/
Image/Triangulati-
on-Method.jpg son
erisim 12.10.2009

dan, GPS’in farkli sivil alanlarda kullanimi hakkinda drnekler bulabilirsiniz.

©

GPS Receiver

©

GPS Sisteminde 18 aktif, 6
yedek olmak iizere toplam 24
uydu vardir.

GPS Sisteminin Bilesenleri

GPS sisteminin 3 ana bilegeni vardir (Sekil 5.7):

1. Uzay Bolimii

2. Kontrol Bolimi

3. Kullanic1 Bolumi

Uzay Boliimii, 24 uydudan (18 aktif 6 yedek) olusur ve sistemin merkezidir.
Uydularin Yer yiizeyinden yiiksekligi 20,200 kmdir. Bu kadar fazla yiikseklikte
bulunan uydular olduk¢a genis bir goriis alanina sahiptirler ve diinya tizerinde-
ki bir GPS alicisinin her zaman en az 4 adet uyduyu gorebilecegi sekilde yerles-
tirilmislerdir. Uydular saatte 7.000 mil hizla hareket ederler ve 12 saatte, diinya
cevresinde bir tur atarlar. Giines enerjisi ile calisirlar ve en az 10 yil kullanilmak
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tizere tasarlanmislardir. Ayrica giines enerjisi kesintilerine kars: yedek bataryalar:
ve yoriinge diizeltmeleri icin de kiiciik atesleyici roketleri vardir.

Kontrol Boliimii, yerytiziindeki be-

lirli istasyonlar, uydu yoriingelerini ve /
uydu saat diizeltmelerini hesaplar. Ame-
rikadaki ana kontrol istasyonu diizel-
tilmis bilgileri uydulara yiikler. Diinya
tizerinde, Hawai, Kwajalein, Colorado
Spring, Ascension adalar1 ve Diego Gar-
ciada olmak iizere toplam 5 adet kontrol
istasyonu bulunmaktadr.

Kullanic1 Béliimii, GPS uydular
tarafindan gonderilen verileri alabilen
GPS alicilar1 ve bunlarin fonksiyonel
parcalarindan olusmaktadir.

Space Component

GPS Alicilan \ e Component

Control Segment

GPS sisteminin
bilesenleri

Kaynak: http://
WwWw.gpssystems.org.
uk/uploads/Image/
gps-system.jpg son
erisim 12.10.2009
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Teknolojinin ucuzlamast ile birlikte ¢ok farkli amaglar i¢in farkli GPS alicilar: ge-
listirilmistir. Genel olarak her tiirlit amag i¢in farkli duyarliklar1 olan uygun dona-
nimli GPS alicilarinin bilesenleri ortaktir. Bir GPS alicis;

 Algilayic (sensor),

o Kontrol {initesi,

 Alic1 anteni

« Gii¢ kaynagindan olusur.

GPS alicilar: giiniimiizde bir cep te-
lefonu boyutu kadar kii¢iilmistiir, hatta
cep telefonlarinin i¢inde yer almaktadir.
Bu tipte el cihazlari, giinliik gezilerden,
ufak askeri birliklerin arazide yol bul-
malarina, agik denizde gemilerin sey-
retmesinden, otomobillerin sehir i¢inde
adres bulmasina kadar farkli amaclar
icin kullanilabilir. E1 GPS cihazina bir

m

El GPS Cihaz

Kaynak: http://
www.mobiletopsoft.
com/images/news/
pt-gpsmap496lf-
lg-thumb.jpg Son
erisim 12.10.2009

/

ornek Sekil 5.8de gosterilmistir.

GPS Sisteminin Arag¢ Takibinde Kullanimi
1980’lerde GPS sisteminin sivil ve ticari alanlarda kullanima agilmas ile birlikte
hem teknolojinin gelisimi hiz kazanmis hem de bu teknolojiden faydalanan ¢ok faz-
la sayida sistem ortaya ¢ikmuistir. Tiim diinya {izerinde izlenebilirlik saglayan bir sis-
tem olan GPS, lojistik ve nakliye gibi ok genis alanlarda gerceklesen ve siirekli takip
isteyen is kollarinda hizli bir sekilde kabul goérmiis ve yaygin olarak kullanilmaya
baslanmustir, buna bagli olarak da GPS tabanli arag takip sistemleri ortaya ¢ikmuistir.
GPS sisteminin kullanilmast ile birlikte, araglara takilan kitler yani GPS alicilar
ile aracin siirekli olarak GPS uydulari ile haberlesmesi ve anlik konumunun bilin-
mesi saglanmistir. Hatta farkli zamanlarda alinan sinyallerin kargilastiriimasi ile,
aracin hareket edip etmedigi, hizi, yoni gibi bilgilerde belirlenebilir hale gelmistir.
Bu sayede GPS tabanli arag takip sistemleri ile aracin hangi saat, dakika veya
saniyede kag kilometre hizla gittigini, nerede ne kadar bekleme yaptigini, giinlitk
toplam kag kilometre yol yaptigini takip etmek miimkiin hale gelmistir.
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Sayisal harita, bilgisayar
ortaminda saklanan ve
kullanilan haritalara verilen
isimdir.

GPS sistemi, diinyanin herhangi bir yerinde konum verebildigi i¢in, 6zellikle
genis Olcekli, 6rnegin uluslar arasi ya da okyanus 6tesi tagimacilikta, GPS tabanl
sistemler, lojistik sektoriiniin vazgec¢ilmezleri arasina girmistir.

GPS Tabanli Arag Takip Sistemlerinin Bilegenleri

GPS biiyiik ve karmagik bir sistemdir ve sahibi Amerikan Savunma Bakanligidur.
Daha 6nce de bahsettigimiz gibi, sivil kullanima agilmistir ve bir servis olarak ti-
cari isletmelerin kullanimina sunulmaktadir. Tiizel ya da 6zel Kisiler, ticari GPS
alicilari ile bu sistemin yayimladig: sinyalleri ¢ozerek kullanabilmekte ve sayisal
harita iizerinde gorebilmektedir.

GPS Tabanli Arag
Takip Sistemi

Kaynak: http://
www.findingway.
net/Images/ma-
in.gif, son erisim
17.10.2009

N

~

GPS tabanli arag takip sistem-

lerinin 4 bileseni vardir, GPS
alias, verici, sayisal harita ve
merkezi yazilim.

INTERNET q

GPS tabanli bir arag takip sistemi ($ekil 5.9):

o Araglar monte edilen birer GPS alicis1 (kit),

o Merkezi sistem ile iletisimi saglayan bir verici

o Sayisal harita,

o Sayisal haritayi ve kitlerden gelen sinyalleri isleyen bir yazilimdan olusur.

Arag takip sisteminde kullanilan kitler yani GPS alicilari, bir anten ve elek-
tronik devre ve elektronik devreyi koruyan bir kutudan olusur. Aracin elektro-
nik sistemine baglanan kit, yine aracin elektrik sisteminden ¢aligmast i¢in gerekli
olan enerjiyi alir ve hem GPS sistemi hem de merkezi kontrol sistemi ile siirekli
baglant1 halinde ¢alisir. Aracin tiim yol ve hava sartlarinda sefer yapabilecegi dii-
stintildiigiinde, anteni kotii havalarda dahi ¢ekebilecek kadar giiglii, kutu, devreyi
toz, camur ve sarsintidan koruyacak kadar saglam olmalidir.

Sistem tizerindeki vericiler, GSM ya da GPRS gibi kablosuz veri iletim tekno-
lojilerini kullanarak alicilarin kaydettigi GPS konum bilgisini ve sistemden elde
edilen diger bilgileri, merkezi sisteme iletir.

Sayisal haritalar, standart haritalarin, gesitli teknikler ile bilgisayar ortamina akta-
rilmis halidir. Gelisen teknoloji ile birlikte, sayisal haritalar artik gok kolay ulagilabilir
durumdadir. Uydu aracihig ile gesitli irtifalardan gekilen “siirekli” fotograflar ile her-
hangi bir bélgenin haritasi, gergek fiziksel goriintii ile birlikte kullanilabilmektedir.

Giiniimiizde dijital haritalar yaygin ve kolay bir sekilde kullanilabilir hile gelmistir. http://
maps.google.com adresinden, tiim diinyanin dijital haritasina ulasmak miimkiindiir.
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GPS alicilar1 ve sayisal haritalar, arag takip sistemine bir taban saglar. Arag ta-
kip sisteminin asil goriinen ve kullanilan kismini, merkezi yazilim olusturur. GPS
alicilarindan gelen datalar, bu yazilim ile islenir ve araglarin sayisal harita iize-
rindeki konumlar1 kullaniciya gosterilir. Yine bu yazilim ile, ¢esitli raporlamalar
ya da kontroller yapilabilir. Merkezi yazilimlar, web tabanli olabilecegi gibi, masa
tistii uygulamasi da olabilir. Merkezi arag izleme yazilimlarindan alinan bir ekran
goriintiisti Sekil 5.10” da gosterilmistir.

-
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Mm

erkezi arag izleme
yazilmmndan bir
ekran goriintiisii

Kaynak: http://
WWW.SUpArco.gov.
pk/assets/images/
vehicle-tracking-
system.jpg son
erisim : 17.10.2009

GPS Tabanh Aracg Takip Sistemlerini Ozellikleri

GPS Tabanli Arag Takip Sistemleri, teknolojik olarak ele alindiginda, uydu sis-
temi, alicilar1 ve karmagsik merkezi kontrol yazilimlari ile en gelismis arag takip
yonetimidir. Buna ragmen her gegen giin daha da fazla gelisme kaydetmektedir.
Bu sistemler, ufak ayrintilarda farklilasmakla birlikte, genel hatlariyla kullanicila-

ra benzer ozellikler sunar.

Gergek zamanl arag izleme: Uydu araciligiyla alinan veriler ile aracin her-
hangi bir zamanda nerede oldugu belirlenebilir.

Rota olusturma: Sistemin kullandig1 sayisal harita tizerinde aracin rotasi ko-
laylikla ¢izilebilir. Gelismis hesaplama yontemleri ile, baslangic ve bitis nok-
talar1 arasindaki en kisa rota sistem tarafindan otomatik olarak cizilebilir.
Rota takibi: Sefer ¢ikacak bir aracin rotasi, sayisal harita tizerinde isaretle-
nerek sistemin bu rota haricinde sinyal almasi, yani aracin rotasinin digina
¢ikmast durumunda uyar1 vermesi saglabilir.

Yon ve hiz takibi: Sisteme gelen konum bilgileri, siirekli olarak dnceki bil-
giler ile karsilastirilarak, cesitli hesaplama yontemleri ile aracin hangi yone
gittigi ve hiz1 belirlenebilir.

Mesajlasma: Arac takip kitleri, ¢esitli iletisim yontemleri ile, merkez ve
arag arasinda mesaj iletimini saglayabilir.

Nokta giris ¢ikis takibi: Sayisal harita {izerinde, belirli noktalar (yiikleme
bosaltma yapilacak yerler) tanimlanarak, aracin bu noktalara yaklagmasi
ya da bu noktaya giris yapmas: durumunda uyar: verilmesi saglanabilir.
Ancak bu iglem i¢cin mutlaka en az bir defa, noktalarin koordinatlarinin
belirlenmesi ve sisteme tanitilmasi gerekir.
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Olgme ve raporlama : Sistemden gelen verilerin kullanilmast ile aracin
toplam kat ettigi kilometre, ¢caligma siiresi, durma siiresi gibi pek ¢ok farkli
olgtim yapilabilir. Yine sistemin veri kaydetme 6zelligi sayesinde, gegmise
doniik olarak raporlamalar alinabilir.

Ara¢ Kontrol Sistemleri

Arag kontrol sistemleri, yeni nesil GPS tabanli arag takip sistemleri olarak deger-
lendirilebilir. Teknolojinin gelismesi ile birlikte ara¢ takibinde kullanilan kitler de
gelismis ve farkli yetenekler kazanmistir. Glintimiizde bu kitler sadece GPS alicisi
olarak kullanilmamaktadir.

Zaman igerisinde, arag teknolojilerinin de gelismesi ve giiniimiizde iiretilen
kamyon ve ¢ekicilerin hemen hepsinin elektronik devreler ile kontrol edilmesi
ile birlikte, ara¢ takip sisteminde kullanilan kitler, arag ile daha entegre hale gel-
mistir. Gelismis devreler ile desteklenen ve aracin merkezi elektronik sistemi ile
entegre calisan kitler ile, arac takip sistemleri artik birer ara¢ kontrol sistemlerine
donmistiir.

Arac kontrol sistemleri, GPS tabanli arag takip sistemlerinin 6zelliklerine ek
olarak, kullanicilara arag {izerinde daha fazla kontrol saglar.

Arag kontrolii: Aracin elektronik sistemine baglanan kontrol cihaz ile,
aracin motoru ¢alistirilabilir ya da durdurulabilir, kapilar: kilitlenebilir, far,
sinyal gibi cesitli bolimleri ¢alistirilabilir.

Motor kontrolii : Arag¢ kontrol sistemi, aracin herhangi bir anda viteste mi
yoksa rolantide mi oldugunu algilayabilir. Bu sekilde, uzun siireli bekle-
melerde motoru kapatmak yerine rélantide bekleten siiriiciiler tespit edilir,
gerekli ikaz ya da egitimler ile fazla yakit tiikketiminin 6niine gegilebilir.
Siiriicii ve siiriis kontrolii : Arag kontrol sistemi, stiriiciiniin araci ytiksek
ya da diisiik devirde kullanip kullanmadigini, ani hizlanma ve yavaslama-
lar1 algilayabilir. Bu durumda da egitim ya da uyarilar ile siiriiciilerin araci
daha ekonomik ve giivenli sekilde kullanmalar1 saglanabilir.

Ara¢ durumunu algilayabilme : Giiniimiizde elektronik devreler yardimi
ile aracin cesitli sistemlerinde ortaya ¢ikan arizalar 151kl1 gostergeler ile sii-
riiciiye bildirilmektedir. Ara¢ kontrol sistemi, bu bilgileri aninda merkeze
ileterek, arizalara ¢cok daha hizli ve dogru sekilde miidahele edilmesini sag-
layabilir.

Gelismis giivenlik 6nlemleri : Ara¢ kontrol sistemi, parmak izi tanima ya
da sifre kontrolii ile, kontak anahtarinin 6tesinde giivenlik 6nlemi saglar.
Kontak anahtari ¢alinsa bile, ikinci bir giivenlik 6nlemi ile aracin ¢alinma-
sinin Oniine gegilebilir.
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