
GİRİŞ
Tehlikeli maddelerin gerek deniz gerekse demiryoluyla taşınması, en az kara yolu ile 
taşımada olduğu kadar dikkat ve özen gerektiren taşımacılık türlerindendir. Tehlike-
li madde taşımacılığı faaliyetlerinin ekonomik, seri, güvenli, kaliteli, çevreye olumsuz 
etkisi en az ve diğer taşımacılık faaliyetleri ile uyumlu şekilde yapılması sağlanmalıdır. 
Son 60 yıl içinde sadece İstanbul boğazında 500’den fazla gemi kazası olmuş; çoğu gemi-
lerin taşıdığı tehlikeli maddeler sebebiyle bu kazalar, Boğaz ve deniz çevresinin kirlen-
mesine yol açmış; çevrede yaşayan insanların da can ve mal güvenliğini tehdit etmiştir 
(Patırgan, 2015). 

Hem dünyada hem de ülkemizde, gereken dikkatin gösterilmemesi nedeniyle meyda-
na gelen kazalara örnek vermek gerekirse;

•	 1979	yılında	Kanada’da,	tren	devrilmesi	nedeniyle	propan	patlaması	sonucu	çevre	
yerleşimlerden 250.000 kişi tahliye edilmiştir. 

•	 Haydarpaşa	Limanı’nın	800	metre	açığında	15	Kasım	1979	günü	Rumen	bandıralı	
Independenta adlı tanker gemisi, Yunan bandıralı Evriyali adlı kuru yük gemisine 
çarpmış ve büyük bir patlama olmuştur. Patlama sonrası çıkan yangında gemi ta-
mamen yanmış ve kullanılamaz hâle gelmiştir. Geminin ölen 43 mürettebatından 
bazılarının	cesedi	yanmış	hâlde	kıyıya	vurmuştur.	Gemideki	ham	petrol	27	gün	
süren yangında yanmış ya da denize karışmıştır. Yangının sebep olduğu duman 
nedeniyle insan sağlığını tehdit eder düzeyde havadaki zararlı parçacık oranı art-
mıştır. Tahminlere göre 30.000 ton ham petrol yanmış, geriye kalan 64.000 ton ise 
5,5 kilometrelik bir alanda denize karışmıştır. Deniz dibinde yaşayan canlıların 
ölüm	oranının	%96	olduğu	tahmin	edilmektedir.	Ağır	petrol	kirliliği	nedeniyle	de	
deniz yüzeyinde siyah bir tabaka oluşmuştur.

•	 1989	yılında	Alaska’da,	süper	tanker	Exxon	Valdez’den	40	milyon	litre	petrolün	de-
nize akması nedeniyle kirlenen denizin temizlenmesi için 2 milyar $ harcanmıştır.

•	 1994	yılında,	100	bin	ton	petrol	taşıyan	Kıbrıs	Rum	Kesimi	bandıralı	Nassia	tan-
kerinin İstanbul Boğazı’nda bir kuru yük gemisi ile çarpışması sonucunda 20 bin 
ton	petrol	denize	dökülmüş,	Nassia	tankeri	bu	kazada	yara	alarak	infilak	etmiştir.	
Kazada	yangın	çıkmış	ve	30	kişi	ölmüştür.

•	 1996	yılında	Alberton	(ABD)’da,	tehlikeli	madde	taşıyan	trenin	raydan	çıkması	so-
nucu	59.000	kg	klorür	havaya,	64.000	litre	potasyum	hidroksit	toprağa	karışmıştır.	
Kaza	 sonucunda	1	kişi	ölmüş,	300	kişi	hastaneye	kaldırılmış,	1000	kişi	yerleşim	
yerlerinden ayrılmak zorunda kalmış ve 1000 m3 toprak kirlenmiştir. 
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•	 1999	yılında	Volganeft	248	adlı	başka	bir	tanker	ikiye	ayrılmış	ve	bunun	sonucun-
da 2000 ton ham petrol 5 km’lik kıyı şeridine yayılarak İstanbul sulak alanlarına ve 
tatlı su rezervuarlarına kadar dağılmıştır. Ham petrolün yayıldığı alanlarda ekolo-
jik hayat büyük zarar görmüş ve canlı hayatın önemli bir bölümü yok olmuştur.

•	 22	Nisan	2004	tarihinde	Kuzey	Kore’de	bir	trendeki	patlayıcıların	infilak	etmesiyle	
161	kişi	hayatını	kaybetmiş,	yüzlerce	kişi	yaralanmıştır.	Kaza	sebebi	olarak	tehlikeli	
maddelerin usule uygun olarak taşınmadığı belirtilmiştir (Tabak, 2014).  

•	 Ocak	2005’te	ABD’nin	Virginya	eyaletinde	ham	petrol	taşıyan	bir	yük	treni	raydan	
çıktıktan	kısa	bir	süre	sonra	alev	topuna	dönüşmüştür.	Kazanın	meydana	geldiği	
bölgedeki yerleşim birimleri tahliye edilmiş, kazada herhangi bir can kaybı ya da 
yaralı olmadığı açıklanmıştır. Trenden dökülen petrolün büyük bir bölümü James 
nehrine	akmıştır.	Kazanın	trenin	hızı	veya	altyapıdaki	kusurlardan	meydana	gele-
bileceği belirtilmiştir (Tabak, 2014). 

•	 1	Temmuz	2009	tarihinde	İtalya’nın	kuzeyindeki	Viareggio	kent	istasyonunda	ra-
yından	çıkan	yük	treninin	taşıdığı	LPG	gazının	patlaması	sonucu	17	kişi	hayatını	
kaybetmiş,	37	kişi	ise	yaralanmıştır.	Çıkan	yangında	civardaki	beş	bina	ve	onlarca	
otomobil alevler içinde kalmıştır. Patlamada iki bina tamamen yıkılmış, diğer üçü 
de boşaltılmıştır (Tabak, 2014).

•	 27	Mart	2011	tarihinde	Kanada’da	116	vagonlu	bir	trenin	20	vagonu	raydan	çıka-
rak	büyük	bir	kazaya	sebebiyet	vermiştir.	Kazada	altyapı	büyük	zarar	görmüştür.	
Vagonlar	tehlikeli	madde	taşımakta	olup	patlama	riskine	karşın	civardaki	evler	bo-
şaltılmıştır (Tabak, 2014).

•	 7	Ocak	2014	tarihinde	Kanada’da	ham	petrol	ve	propan	taşıyan	tren	demir	yolu	
hattından	 çıkarak	 kazaya	 neden	 olmuştur.	Kazanın	 altyapıdan	 kaynaklanan	 ku-
surlar ya da frenleme sistemindeki kusurdan kaynaklandığı belirtilmiştir. Tehlikeli 
maddelerin patlama ihtimaline karşın civar yerlerdeki yerleşim alanları boşaltıl-
mıştır.	Kazada	herhangi	bir	can	kaybı	ya	da	yaralanma	olmamıştır	(Tabak,	2014).

Yaşanan tüm bu olumsuz kazaları önlemek amacıyla uluslararası pek çok kuruluş ha-
rekete geçmiş olup tehlikeli maddelerin deniz yolu ve demir yolu ile taşımacılığından so-
rumlu bu kuruluşlar ve ilgili mevzuat Tablo 6.1’de verilmiştir. 

Taşıma Türü Sorumlu Kuruluş Mevzuat
Deniz	Yolu	Taşımacılığı Uluslararası	Denizcilik	Örgütü	(IMO) Tehlikeli	 Yüklerin	 Deniz-

yoluyla	 Taşınmasına	 İlişkin	
Uluslararası	 Kod	 (IMDG-
CODE)

Demir	Yolu	Taşımacılığı Uluslararası	Demir	Yolu	Taşımacılığı	
Hükümetlerarası	Örgütü	(OTIF)

Tehlikeli	 Eşyaların	 Demir	
Yolu	 ile	 Uluslararasında	 Ta-
şınmasına	İlişkin	Yönetmelik

Bu amaçla yola çıkılan, uluslararası alanda en önemli sözleşmelerden birisi olan De-
nizde	Can	Emniyeti	Uluslararası	Sözleşmesi	(SOLAS-74),	ilk	olarak	1914	yılında	Ulusla-
rarası	Denizcilik	Teşkilatı	(IMO)	tarafından	hazırlanmış	ve	ticari	gemilerde	can	emniyeti	
konularını düzenleyen sözleşmelerden birisidir. Bu sözleşme denizcilik alanındaki geliş-
melere paralel olarak yılda 1-2 kez güncellenmektedir. Sözleşmeye taraf devletler, deniz-
deki gemilerin ve malların, gemideki personelin ve çevredeki diğer canlıların güvenliğinin 

Tablo 6.1
Tehlikeli Maddelerin 
Deniz Yolu ve 
Demir Yolu ile 
Taşımacılığından 
Sorumlu Uluslararası 
Kuruluşlar
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artırılması için yapılan bu sözleşmeyi ve eklerini uygulamakla yükümlüdürler. Her ge-
minin, yapımının gerçekleştiği yıl içerisindeki sözleşme hükümlerine uyması gerekmek-
tedir.	Gemilerin,	Liman	Devlet	Kontrolü	(PSC)	ile	kontrolleri	yapılmaktadır.	Gemi	veya	
teçhizatı bu kontroller neticesinde sözleşme hükümlerine uyumlu olmadığı tespit edilirse 
liman devleti eksikliğin ciddiyetine göre gerekli düzeltici tedbirleri alana kadar geminin 
denize	açılmasına	engel	olabilmektedir	(AFAD,	2014).	SOLAS,	aşağıda	belirtilen	konuları	
içermektedir:

•	 Genel	hükümler
•	 Yapı,	bölmeleme,	stabilite,	makine	ve	elektrik	donanımları
•	 Yangın	önleme,	yangın	ihbar	ve	söndürme
•	 Can	kurtarma	araçları	ve	düzenlemeleri
•	 Telsiz	haberleşmesi
•	 Seyir	güvenliği
•	 Yüklerin	taşınması
•	 Tehlikeli	yük	taşınması
•	 Nükleer	gemiler
•	 ISM
•	 Yüksek	süratli	teknelerin	güvenli	yönetimi
•	 Denizde	emniyet	özel	önlemleri
•	 Denizde	güvenlik	özel	önlemleri
•	 Dökme	yük	taşıyıcılarda	ilave	güvenlik	önlemleri
•	 Belgeler
Tehlikeli maddelerin gemilerde taşınmaları hakkındaki bazı genel hükümler ve bu mad-

delerin	 sınıflandırılmaları	 hususu,	 1948	 tarihli	 SOLAS	 Konferansı’nda	 kabul	 edilmiştir.	
IMDG	Kodu	da	 ilk	defa	 1965	yılında	Uluslararası	Denizcilik	Teşkilatı	 (IMO)	 tarafından	
hazırlanarak	hükûmetlere	tavsiye	edilmiştir.	IMDG	Kodu’nun	amacı,	tehlikeli	yüklerin	ser-
best, kısıtsız hareketliliklerini kolaylaştırırken, bu yüklerin emniyetli bir şekilde taşınmaları-
nı	sağlamak	ve	çevre	kirliliğini	önlemektir.	IMDG,	aşağıda	belirtilen	konuları	içermektedir:

•	 Tanımlama	ve	eğitim
•	 Sınıflandırma
•	 Tehlikeli	maddeler	listesi
•	 Paketleme	ve	tank	hükümleri
•	 Gönderim	prosedürleri
•	 Ambalaj	ve	tank	hükümleri	ve	testleri
•	 Nakliye	operasyonlarına	ilişkin	hükümler
Ülkemizde	 tehlikeli	maddelerin	 deniz	 yolu	 ile	 taşınması	 ise	 3	Mart	 2015	 tarihinde	

(Resmi	Gazete	No:	29284)	yayımlanarak	yürürlüğe	giren	“Tehlikeli	Maddelerin	Deniz-
yoluyla	Taşınması	Hakkında	Yönetmelik	(TMDzYTHY)”	kapsamında	düzenlenmektedir.	
Yönetmelik kapsamında, 

•	 Denizlerin	Gemiler	Tarafından	Kirletilmesinin	Önlenmesine	Ait	Uluslararası	Söz-
leşme	(MARPOL	73/78)	Ek-I	kapsamına	giren	petrol	ve	petrol	ürünleri,	

•	 Denizyoluyla	Taşınan	Tehlikeli	Yüklere	İlişkin	Uluslararası	Kod	(IMDG	Kod)	için-
de listelenmiş paketli maddeler, 

•	 Uluslararası	Denizcilik	Katı	Dökme	Yükler	Kodu	 (IMSBC	Kod)	Ek-1’de	 verilen	
UN	Numarasına	sahip	dökme	maddeler,

•	 Dökme	Hâlde	Tehlikeli	Kimyasalları	Taşıyan	Gemilerin	İnşa	ve	Teçhizatı	Hakkın-
da	Uluslararası	Kod	(IBC	Kod)	Bölüm	17’de	verilen	maddeler	ile

•	 Dökme	Hâlde	Sıvılaşmış	Gaz	Taşıyan	Gemilerin	İnşa	ve	Teçhizatı	Hakkında	Ulus-
lararası	Kod	(IGC	Kod)	Bölüm	19’da	verilen	maddeler	

ISM; Uluslararası Güvenlik 
Yönetimi Kodu (International 
Safety Management)’dur ve 
deniz yolu taşımacılığında çalışan 
gemiler için kullanılır.
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MYO
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ile henüz bu listelere girmemiş ancak fiziksel, kimyasal özellikleri veya taşınma şekli se-
bebi ile taşıma sırasında can, mal ve çevreye veya diğer maddelere zarar verebilme po-
tansiyeli taşıyan maddeler, bu maddelerin taşındığı ve gerektiği şekilde temizlenmemiş 
ambalajlar ve yük taşıma birimleri vardır. 

Demir yolu ile yapılacak tehlikeli madde taşımacılığı ile ilgili uluslararası mevzuat ise 
Uluslararası	Demir	yolu	Taşımalarına	İlişkin	Anlaşmaya	(COTIF)	göre	yürütülmektedir.	
Bu anlaşma, aşağıda yer alan mevzuatla düzenlenmiştir:

•	 Demir	 yolu	 ile	 Yolcu	 Taşımalarına	 İlişkin	 Uluslararası	 Sözleşme	 (COTIF	 EK	
A-CIV)

•	 Demir	yolu	ile	Eşya	Taşımalarına	İlişkin	Uluslararası	Sözleşme	(COTIF	EK	B-CIM)
•	 Tehlikeli	Eşyaların	Demir	yolu	ile	Uluslararasında	Taşınmasına	İlişkin	Yönetmelik	

(COTIF	EK	C	-RID)	(AFAD,	2014).
Tehlikeli Eşyaların Demir yolu ile Uluslararasında Taşınmasına İlişkin Yönetmelik 

(RID)	COTIF’ın	EK-C’sinde	verilmiştir.	RID’ın	son	güncellemesi	1	Ocak	2013’te	yürür-
lüğe	girmiştir.	1	Temmuz	2012	verilerine	göre,	RID’ye	taraf	46	ülke	bulunmaktadır.	RID,	
aşağıda belirtilen konuları içermektedir:

•	 Yüklerin	sınıflandırması
•	 Tehlikeli	yüklerin	listeleri,	özel	hükümler	ve	de	istisnalar
•	 Ambalajların,	depoların,	sarnıçların	kullanımı,	denenmesi	ve	onaylanması
•	 Sevkiyat	prosedürleri
•	 Nakliye,	yükleme,	boşaltma,	tanzim	etme	şartları	ile	ilgili	hükümler
Ülkemizde tehlikeli maddelerin demir yolu ile taşınması ise, 16 Temmuz 2015 tari-

hinde	 (Resmî	Gazete	No:	 29418)	 yayımlanarak	 yürürlüğe	 giren	 “Tehlikeli	Maddelerin	
Demiryoluyla	Taşınması	Hakkında	Yönetmelik	(TMDmYTHY)”	kapsamında	düzenlen-
mektedir. Yönetmelik kapsamında, 

•	 Türkiye	sınırları	 içerisindeki	ulusal	demir	yolu	altyapı	ağı	üzerinde	yabancı	 tren	
veya vagonlar dâhil demir yolu ile yapılan tehlikeli madde taşımacılığı, 

•	 Tehlikeli	maddeleri	gönderenler	ve	bu	maddelerin	alıcıları,	paketleyenleri,	doldu-
ranları, boşaltanları, demir yolu alt yapı işletmecileri ve tehlikeli madde taşınma-
sında görev alan personel ile tehlikeli maddelerin taşınmasında kullanılacak amba-
lajlar ve yük taşıma birimleri

yer almaktadır.

Denizlerin Gemiler Tarafından Kirletilmesinin Önlenmesine Ait Uluslararası Sözleşme 
(MARPOL 73/78) hakkında bilgi sahibi olunuz. 

TEHLİKELİ MADDELERİN DENİZ YOLU İLE TAŞINMASI
Denizyoluyla tehlikeli yüklerin taşınması, kişilerin yaralanmalarını veya gemilerin ve yük-
lerinin hasar görmelerini özellikle de deniz çevresine gelecek zararları önlemek amacıyla 
bazı	kurallara	bağlanmıştır.	IMDG	Kodu’nun	amacı,	tehlikeli	yüklerin	serbest,	kısıtsız	ha-
reketliliklerini kolaylaştırırken bu yüklerin emniyetli bir şekilde taşınmalarını sağlamak 
ve çevre kirliliğini önlemektir.

Tehlikeli maddelerin gemilerde taşınmaları hakkındaki bazı genel hükümler ve bu 
maddelerin	 sınıflandırılmaları,	1948	 tarihli	SOLAS	Konferansı’nda	kabul	edilmiştir.	Bu	
Konferans	 aynı	 zamanda	 uluslararası	 kuralların	 geliştirilmesi	 amacıyla	 ek	 çalışmaların	
yürütülmesini önermiştir.

Ayrıca,	Birleşmiş	Milletler	Ekonomik	ve	Sosyal	Konseyi,	bütün	taşıma	yollarıyla	taşı-
nan tehlikeli yüklerin uluslararası boyutunu aktif olarak inceleyen konuya özel bir Tehlikeli 
Yük	Taşınması	Uzmanları	Komitesi	(BM	Uzmanlar	Komitesi)	oluşturmuştur.	Bu	komite	

CIM; eşyanın Demiryoluyla 
Uluslararası Taşıma Sözleşmesine 
İlişkin Tek Tip Kuralları için 
kullanılan kısaltmadır.
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1956’da	tehlikeli	yükler	için	gerekli	olan	nakliye	belgelerini	ve	bu	türden	yüklerin	sınıflan-
dırılmaları, listelenmeleri ve etiketlenmeleri hakkında bir rapor hazırlamıştır. Bu rapor, 
sonrasında gelen tadilatlarla beraber, yürürlükte olan kuralların bağdaştırılabilecekleri 
ve	ileride	daha	fazla	geliştirilebilecekleri	bir	çerçeve	oluşturmuştur.	Öncelikli	amaç	hem	
deniz hem de diğer taşıma yollarıyla tehlikeli yüklerin taşınması hakkındaki kurallarda 
dünya çapında bir birlik sağlamak olmuştur.

Tehlikeli	maddelerin	deniz	yolu	 ile	 taşınmasına	 ilişkin	uluslararası	 sözleşme	IMDG	
(International	Maritime	of	Dangerous	Goods)	kodları	olarak	tanımlanmaktadır.	Bu	söz-
leşmede deniz yolu ile tehlikeli maddelerin ne şekilde taşınacağı, tehlikeli madde sını�a-
rı, etiketleme, paketleme ve görevli personelin eğitimi ile ilgili hükümler bulunmaktadır. 
Tehlikeli	madde	sınıfları	ADR	Mevzuatı’nda	yer	alan	tehlikeli	madde	sınıflarına	benze-
mekle birlikte, sayı olarak farklılaşmaktadır. 

IMDG	kodları	aşağıdaki	hususları	içermektedir:
•	 Gemi	ve	kargolara	yönelik	tehlikeli	madde	kaynaklı	zararların	engellenmesi
•	 Deniz	çevre	güvenliği	ve	buna	yönelik	zararların	önlenmesi
•	 Tehlikeli	maddelerin	güvenli	taşınmaları	için	gereken	önlemlerin	alınması
•	 Bu	tür	ürünlerin	taşınıp	taşınmayacaklarının	belirlenmesi
IMDG	kodlarında	9	tehlikeli	madde	sınıfı	vardır	(Şekil	2.1).	Bunlar:
•	 Sınıf	1:	Patlayıcılar

•	 1.1:	Kitlesel	patlamaya	neden	olabilecek	maddeler	ve	mallar
•	 1.2:	Kitlesel	patlamaya	neden	olmayan;	ancak	projeksiyon	tehlikesi	olan	mad-

deler ve mallar
•	 1.3:	Kitlesel	patlamaya	neden	olmayan;	ancak	yangın	ve	hafif	bir	patlama	veya	

hafif bir projeksiyon tehlikesi veya ikisi birden olan maddeler ve mallar
•	 1.4:	Belirgin	bir	tehlike	arz	etmeyen	maddeler	ve	mallar
•	 1.5:	Kitlesel	patlama	tehlikesi	olan	çok	hassas	maddeler
•	 1.6:	Kitlesel	patlama	tehlikesi	olmayan	çok	fazla	hassas	mallar

•	 Sınıf	2:	Gazlar
•	 2.1:	Yanıcı	gazlar
•	 2.2:	Yanıcı	ve	zehirli	olmayan	gazlar
•	 2.3:	Zehirli	gazlar

•	 Sınıf	3:	Yanıcı	sıvılar
•	 Sınıf	 4:	 Yanıcı	 katı	 maddeler;	 kendinden	 parlayıcı	 maddeler;	 su	 ile	 temas	

hâlinde	yanıcı	gaz	meydana	getiren	maddeler
•	 4.1:	Yanıcı	katı	maddeler,	kendinden	tepkimeli	maddeler	ve	duyarlılığı	azaltıl-

mış patlayıcılar
•	 4.2:	Kendiliğinden	parlayıcı	maddeler
•	 4.3:	Suyla	temas	halinde	yanıcı	gaz	meydana	getiren	maddeler

•	 Sınıf	5:	Oksitleyici	maddeler	ve	organik	peroksitler
•	 5.1:	Oksitleyici	maddeler
•	 5.2:	Organik	peroksitler

•	 Sınıf	6:	Zehirli	ve	bulaşıcı	maddeler
•	 6.1:	Zehirli	maddeler
•	 6.2:	Bulaşıcı	maddeler

•	 Sınıf	7:	Radyoaktif	malzeme
•	 Sınıf	8:	Aşındırıcı	maddeler
•	 Sınıf	9:	Çeşitli	tehlikeli	maddeler	ve	mallar
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Şekil 6.1

IMDG Kodları

Kaynak: http 1, 2015.
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Ulusal Mevzuata Göre Yükümlülükler
Ülkemizde	mevcut,	“Tehlikeli Maddelerin Denizyoluyla Taşınması Hakkında Yönetmelik 
(TMDzYTHY)”e	göre,	tehlikeli	yük	taşıma	faaliyetinde	bulunan	tüm	taraflar;	taşımacı-
lığı emniyetli, güvenli ve çevreye zararsız şekilde yapmak, kazaları engellemek ve kaza 
olduğunda zararı olabildiğince aza indirmek için gerekli olan tüm önlemleri almak zo-
rundadırlar.

Taşıma faaliyetleri ile ilgili olarak dikkat edilmesi gereken ana hususlar şunlardır:
•	 Tehlikeli	yük	taşıyan	gemi	ve	deniz	aracı,	liman	idari	sahasına	girmeden	en	az	yir-

mi dört saat önce; liman sahasına girmesine kadar ki seyir süresi yirmi dört saatten 
az olan gemi ve deniz araçları ise kıyı tesisinden kalkışından hemen sonra, yükle-
rine ilişkin detaylı bilgilerin yer aldığı bildirim belgesini ilgilileri vasıtasıyla 24 saat 
önce yazılı olarak liman başkanlığına sunmalıdır.

•	 Yük	 ilgilisi,	 kara	yolu	ve	demiryoluyla	gelen	 tehlikeli	 yükler	 ile	 ilgili	 olarak	kıyı	
tesisine girmeden en az 3 saat önce kıyı tesisine bildirim yapmak zorundadır. 

•	 Bildirim	 yükümlülüğüne	 uyulmaması	 veya	 yapılan	 bildirimlerin	 doğru	 bilgiler	
içermemesi durumunda, bildirim veren hakkında idari işlem yapılması ve varsa 
bildirim yapanın yanaşma, kalkma, geçiş sırasını kaybetmesi sözkonusudur. 

•	 Tehlikeli	madde	elleçleyen	kıyı	tesislerinin,	tehlikeli	madde	taşınması	kapsamında	
yapacağı tüm faaliyetlerinde Tehlikeli	Madde	Güvenlik	Danışmanı istihdam et-
mesi veya hizmet almaları zorunludur.

•	 Tehlikeli	yük	elleçleyen	kıyı	tesislerinin	bu	yüklerin	elleçlenmesine	ve	taşınmasına	
uygun olduğunu onaylayan “Tehlikeli	Madde	Uygunluk	Belgesi” almaları ve ge-
çerli durumda bulundurmaları zorunludur.

Şekil	6.2’de	gösterilen	belge	IMO	belgesi	olarak	tanımlanmaktadır.	Bu	belge	tehlikeli	
maddelerin deniz taşıtına yüklenebilmesi için gerekli olan bir belge durumundadır. Bu 
belge olmadan tehlikeli madde gemiye yüklenemez. Bu belge gönderici tarafından temin 
edilerek yükleme öncesinde taşımacıya teslim edilir. 

Yük İlgilisinin Yükümlülükleri
Yük ilgilisinin sorumlulukları aşağıda belirtilmiştir:

•	 Tehlikeli	yüklerle	ilgili	tüm	zorunlu	doküman,	bilgi	ve	belgeleri	hazırlar,	hazırlatır	
ve bu belgelerin taşıma faaliyeti süresinde yükle birlikte bulunmasını sağlar.

•	 Tehlikeli	yüklerin	mevzuata	uygun	şekilde	sınıflanmasını,	tanımlanmasını,	amba-
lajlanmasını, işaretlenmesini, etiketlenmesini, plakalanmasını sağlar. 

•	 Tehlikeli	yüklerin	onaylı	ve	kurallara	uygun	ambalaj,	kap	ve	yük	taşıma	birimine	
emniyetli bir biçimde yüklenmesini, istif edilmesini, sağlama alınmasını, taşınma-
sını ve boşaltılmasını sağlar. 

•	 Tüm	ilgili	personelin,	denizyolunda	taşınan	tehlikeli	yüklerin	riskleri,	emniyet	ön-
lemleri, emniyetli çalışma, acil durum önlemleri, güvenlik ve benzer konularda 
eğitilmesini sağlar, eğitim kayıtlarını tutar. 

•	 Kurallara	uygun	olmayan,	emniyetsiz,	kişilere	veya	çevreye	risk	oluşturan	tehlikeli	
maddeler için gerekli emniyet tedbirinin alınmasını sağlar. 

•	 Acil	durum	veya	kaza	durumlarında	ilgililere	gerekli	bilgi	ve	desteği	sağlar.	
•	 Sorumluluk	alanında	oluşan	tehlikeli	yük	kazalarını	idareye	bildirir.	
•	 Resmî	makamlar	tarafından	yapılan	kontrollerde	istenen	bilgi	ve	belgeleri	sunar,	

gerekli iş birliğini sağlar. 
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Kıyı Tesisi İşleticisinin Yükümlülükleri
Yönetmelik gereğince, tehlikeli madde elleçleyen kıyı tesislerinin, tehlikeli madde ta-
şınması	kapsamında	yapacağı	tüm	faaliyetlerinde	Tehlikeli	Madde	Güvenlik	Danışmanı	
istihdam	etmesi	veya	hizmet	almaları	zorunlu	olup	(bu	zorunluluk	1/1/2018	tarihinde	
yürürlüğe	 girecektir),	 Tehlikeli	Madde	Uygunluk	 Belgesine	 (bu	 zorunluluk	 1/1/2016	
tarihinde yürürlüğe girecektir) de sahip olmaları ve öncelikle aşağıdaki önlemleri al-
maları gereklidir;

•	 Tehlikeli	maddelerin,	 iskele	 veya	 rıhtımda	boşaltıldığı	 alana	depolanması	 sağla-
namıyorsa liman alanında bekletilmeksizin en kısa zamanda bu maddelerin kıyı 
tesisi dışına naklini sağlarlar. 

•	 Tehlikeli	 maddeler,	 uygun	 şekilde	 ambalajlanır	 ve	 ambalaj	 üzerinde	 tehlikeli	
maddeyi tanımlayan bilgiler ile risk ve emniyet tedbirlerine ilişkin bilgiler bu-
lundurulur. 

Şekil 6.2

Örnek Bir IMO Belgesi 

Kaynak: http 2, 2015.
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•	 Tehlikeli	 madde	 elleçlenmesinde	 görevli	 kıyı	 tesisi	 personeli,	 gemi	 adamları	 ve	
yüke ilişkin diğer yetkili kişilerin, yükleme, boşaltma ve depolama esnasında yü-
kün fiziksel ve kimyasal özelliklerine uygun koruyucu elbise giyer. 

•	 Tehlikeli	madde	 elleçleme	 sahasında	 yangınla	mücadele	 edecek	 kişiler,	 itfaiyeci	
teçhizatı ile donatılır ve yangın söndürücüleri ile ilk yardım üniteleri ve teçhizatları 
her an kullanıma hazır hâlde bulundurulur. 

•	 Kıyı	tesisi	işleticileri,	gemi	ve	deniz	araçlarının	acil	durumlarda	kıyı	tesislerinden	
tahliye edilmesine yönelik acil tahliye planı hazırlayarak liman başkanlığının ona-
yına sunar. 

•	 Kıyı	tesisi	işleticileri,	yangın,	güvenlik	ve	emniyet	tedbirlerini	almakla	yükümlüdür.	
Kıyı	tesisi	işleticisinin	sorumlulukları	aşağıda	belirtilmiştir.	
•	 Gemilerin	uygun,	korunaklı,	emniyetli	şekilde	yanaşma	ve	bağlanmasını	sağlar.	
•	 Gemi	ve	kıyı	arasındaki	giriş-çıkış	sisteminin	uygun	ve	emniyetli	olmasını	sağlar.	
•	 Tehlikeli	 yüklerin	 yüklenmesi,	 boşaltılması	 ve	 elleçlenmesi	 faaliyetlerinde	 görev	

alan kişilerin eğitim almasını sağlar. 
•	 Tehlikeli	yüklerin	işletme	sahasında	uygun	nitelikli,	eğitimli,	 iş	güvenliği	 tedbir-

lerini almış personel tarafından emniyetli ve kurallara uygun şekilde taşınmasını, 
elleçlenmesini, ayrıştırılmasını, istif edilmesini, geçici şekilde bekletilmesini ve de-
netlenmesini sağlar. 

•	 Tehlikeli	yüklerle	 ilgili	 tüm	zorunlu	doküman,	bilgi	ve	belgeleri	yük	 ilgilisinden	
talep eder, yükle birlikte bulunmasını sağlar. 

•	 İşletme	sahasındaki	tüm	tehlikeli	yüklerin	güncel	listesini	tutar.	
•	 Tüm	işletme	personelinin,	elleçlenen	tehlikeli	yüklerin	riskleri,	emniyet	önlemleri,	

emniyetli çalışma, acil durum önlemleri, güvenlik ve benzer konularda eğitilmesi-
ni sağlar, eğitim kayıtlarını tutar.

•	 Tesislerine	 giren	 tehlikeli	 yüklerin	usule	uygun	 şekilde	 tanımlandığını,	 sınıflan-
dığını, sertifikalandırıldığını, ambalajlandığını, etiketlendiğini, beyan edildiğini, 
onaylı ve kurallara uygun ambalaj, kap ve yük taşıma birimine emniyetli bir bi-
çimde yüklendiğini ve taşındığını teyit etmek amacıyla ilgili evrakların kontrolünü 
yapar. 

•	 Kurallara	uygun	olmayan,	emniyetsiz	veya	kişilere	veya	çevreye	risk	oluşturan	teh-
likeli maddeler için gerekli emniyet tedbirini alarak liman başkanlığına bildirir. 

•	 Acil	durum	düzenlemeleri	yapılmasını	ve	bu	konularda	ilgili	tüm	kişilerin	bilgilen-
dirilmesini sağlar. 

•	 İşletme	 sorumluluk	 alanında	 oluşan	 tehlikeli	 yük	 kazalarını	 liman	 başkanlığına	
bildirir. 

•	 Resmî	makamlar	tarafından	yapılan	kontrollerde	gerekli	destek	ve	iş	birliğini	sağlar.	
•	 Tehlikeli	maddeler	ile	ilgili	faaliyetleri	bu	işlere	uygun	olarak	tesis	edilmiş	rıhtım,	

iskele, depo ve antrepolarda yapar. 
•	 Dökme	petrol	ve	petrol	ürünleri	yükleme	veya	boşaltma	yapacak	gemi	ve	deniz	

araçları için ayrılmış rıhtım ve iskeleleri, bu iş için uygun nitelikte tesisat ve teçhi-
zat ile donatır. 

•	 İşletme	sahasında	geçici	bekletilmesi	mümkün	olmayan	veya	izin	verilmeyen	teh-
likeli maddelerin, bekletilmeksizin en kısa zamanda kıyı tesisi dışına naklini sağlar. 

•	 Tehlikeli	maddeleri	taşıyan	gemi	ve	deniz	araçlarını,	liman	başkanlığının	izni	ol-
madan iskele ve rıhtıma yanaştıramaz. 

•	 Tehlikeli	madde	 taşınan	konteynerler	 için	ayırım	ve	 istif	kurallarına	uygun	bir	
depolama sahası oluşturur ve bu sahada gerekli olan yangın, çevre ve diğer em-
niyet tedbirlerini alır. Tehlikeli maddelerin gemi ve deniz araçlarına yüklenmesi, 
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boşaltılması veya limbo edilmesinde, gemi ilgilileri ile yükleme, boşaltma veya 
limbo yapanlar, özellikle sıcak mevsimlerde ısıya ve diğer tehlikelere karşı gerekli 
emniyet tedbirlerini alır. Yanıcı maddeler, kıvılcım oluşturucu işlemlerden uzak 
tutulur ve tehlikeli yük elleçleme sahasında kıvılcım oluşturan araç veya alet ça-
lıştırılmaz. 

•	 Gemi	 ve	deniz	 araçlarının	 acil	 durumlarda	 kıyı	 tesislerinden	 tahliye	 edilmesine	
yönelik acil tahliye planı hazırlar.

Gemi Kaptanının Yükümlülükleri
Gemi kaptanının sorumlulukları aşağıda belirtilmiştir. 

•	 Geminin,	ekipman	ve	cihazlarının	tehlikeli	yük	taşımacılığına	uygun	durumda	ol-
masını sağlar. 

•	 Tehlikeli	yüklerle	ilgili	tüm	zorunlu	doküman,	bilgi	ve	belgeleri	kıyı	tesisinden	ve	
yük ilgilisinden talep eder, tehlikeli yüke eşlik etmelerini sağlar. 

•	 Gemisindeki	 tehlikeli	yüklerin	yüklenmesi,	 istifi,	 ayrımı,	elleçlenmesi,	 taşınması	
ve boşaltılması ile ilgili emniyet tedbirlerinin eksiksiz uygulanmasını ve devam et-
tirilmesini sağlar, gerekli denetim ve kontrolleri yapar. 

•	 Gemisine	giren	tehlikeli	yüklerin	usule	uygun	şekilde	tanımlandığını,	sınıflandığı-
nı, sertifikalandırıldığını, ambalajlandığını, işaretlendiğini, etiketlendiğini, beyan 
edildiğini, onaylı ve kurallara uygun ambalaj, kap ve yük taşıma birimine emniyetli 
bir biçimde yüklendiğini ve taşındığını kontrol eder. 

•	 Tüm	 gemi	 personelinin	 taşınan,	 yüklenen,	 boşaltılan	 tehlikeli	 yüklerin	 riskleri,	
emniyet önlemleri, güvenli çalışma, acil durum önlemleri ve benzer konularda bil-
gili olmasını ve eğitilmesini sağlar. 

•	 Tehlikeli	yüklerin	yüklenmesi,	taşınması,	boşaltılması	ve	elleçlenmesi	konusunda	
uygun nitelikli ve gerekli eğitimleri almış kişilerin iş güvenliği tedbirlerini almış 
şekilde çalışmasını sağlar. 

•	 Liman	 başkanlığının	 izni	 olmadan	 kendisine	 tahsis	 edilen	 saha	 dışına	 çıkamaz,	
demirleyemez, iskele ve rıhtıma yanaşamaz. 

•	 Gemisinin	tehlikeli	yükü	emniyetli	şekilde	taşıması	için	seyir,	manevra,	demirle-
me, yanaşma ve ayrılmalar sırasında tüm kural ve tedbirleri uygular. 

•	 Gemi	ve	rıhtım	arasında	güvenli	giriş-çıkışı	sağlar.	
•	 Gemisindeki	tehlikeli	maddelerle	ilgili	uygulamalar,	güvenlik	prosedürleri,	acil	du-

rum önlemleri ve müdahale yöntemleri konusunda personelini bilgilendirir. 
•	 Gemideki	tüm	tehlikeli	yüklerin	güncel	 listelerini	bulundurur	ve	ilgililere	beyan	

eder. 
•	 Kurallara	uygun	olmayan,	emniyetsiz,	gemiye,	kişilere	veya	çevreye	risk	oluşturan	

tehlikeli maddeler için gerekli emniyet tedbirini alarak durumu liman başkanlığı-
na bildirir. 

•	 Gemide	oluşan	tehlikeli	yük	kazalarını	liman	başkanlığına	bildirir.	
•	 Resmî	makamlar	tarafından	gemide	yapılan	kontrollerde	gerekli	destek	ve	işbirli-

ğini sağlar. 

TEHLİKELİ MADDELERİN DEMİR YOLU İLE TAŞINMASI
Demir	yolu	taşımacılığında	kısa	ismi	RID	(Railway	International	Dangerous	Goods)	ola-
rak	tanımlanan	Demir	yolu	ile	Tehlikeli	Maddelerin	Taşınmasına	İlişkin	Konvansiyonun	
hükümleri uygulanmaktadır.

Emici maddeye emdirilmemiş nitrogliserinler, nitrogliserini terlemeyle kusan dina-
mitler, kapsül takılmış dinamitler ile civa, fülmanat, kurşun azodür, kurşun trizanat, kur-
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şun pikrat tetrasen gibi kovan ve kapsüllere doldurulmuş bulunmayan her türlü patlayıcı 
maddelerle karışımlarından üretilen kağıt kapsüller, bonbonlar ve benzeri oyuncak türün-
den kapsüller dışında kalan patlayıcı maddelerin demir yolu ile taşınması ve demiryoluna 
ait	tesislerde	stoklanıp	depolanması	uluslarası	mevzuat	(RID)	tarafından	yasaklanmıştır.

Tehlikeli	maddelerin	demir	yolu	ile	taşınması,	yüklenmesi/boşaltılması	ve	stoklanma-
sı,	tesisin	inşası,	kurulması	ve	işletilmesi	için	ilgili	resmî	kurum	ve	kuruluşlardan	lisans,	
izin, ruhsat vb. gerekli belgelerin, yüklenici ve tesis işletmecisi tarafından alınması zorun-
ludur. Bu belgelerin birer nüshası da demir yolu işletmecisine verilmektedir.

Tesis işletmecisi, demir yolu ile tehlikeli madde veya eşya taşıma yapmak üzere kuru-
lacak tesislerinin demir yolu işletmecisinin tesislerine zarar vermeyecek güvenlik mesafe-
sinde olduğuna dair demir yolu işletmecisinden yazılı izin almalıdır.

Ülkemizde tehlikeli maddelerin demir yolu ile taşınması ise 16 Temmuz 2015 tarihin-
de	(Resmî	Gazete	No:	29418)	yayımlanarak	yürürlüğe	giren	“Tehlikeli Maddelerin Demir-
yoluyla Taşınması Hakkında Yönetmelik (TMDmYTHY)”	kapsamında	düzenlenmektedir.	

Tehlikeli	maddeler	demiryolunda,	 söz	konusu	yönetmelik	ve	RID	hükümlerine	uy-
gun olarak ekonomik, kontrollü, seri, güvenli, insan sağlığına zarar vermeden ve çevreye 
olumsuz etkisi en az olacak şekilde taşınmalıdır. Tehlikeli maddelerin demir yolu ile taşın-
ması alanında faaliyet gösteren; dolduran, paketleyen, yükleyen, taşımacı, gönderen, alıcı, 
boşaltan	ve	tank-konteyner/portatif	tank	işletmecisi,	sarnıç	vagon	sahibi/işletmecisi,	de-
mir yolu altyapı işletmecisi, bu faaliyet alanlarından biri veya birden fazlası için faaliyette 
bulunanların Bakanlığa başvurarak tehlikeli madde faaliyet belgesi almaları zorunludur.

Tehlikeli madde yüklü vagonlarla ilgili önemli hususlar şunlardır:
•	 Tehlikeli	madde	yüklü	vagonların	manevraları	en	fazla	15	km/h	hızla	yapılmalıdır.
•	 Manevralar	lokomotife	bağlı	olarak	yapılmalı	ve	kesinlikle	atma	ve	kaydırma	ma-

nevrası yapılmamalıdır. 
•	 Yükleme	ve	boşaltma	tesisleri	içerisinde	vagonlara	ve	diğer	taşıma	araçlarına	yük-

leme/boşaltma	yapılırken	kesinlikle	manevra	yapılmamalıdır.	
•	 Tehlikeli	madde	yüklü	vagonların	manevraları	gündüz	saatleri	içerisinde	yapılmalıdır.
•	 Tehlikeli	madde	yüklü	vagonu	bulunan	trenler,	yeterli	emniyet	ve	aydınlatma	teş-

kilatı olmayan istasyonlarda bekletilmemelidir.
•	 Manevrayı	yapan	ve	manevra	sahasında	bulunan	demir	yolu	işletme	görevlilerinin	

üzerinde parlayıcı, yanıcı, yakıcı, yanmayı ve patlamayı kolaylaştırıcı madde bu-
lunmamalıdır.

•	 Manevra	sırasında	lokomotif	ile	dolu	vagon	arasına	TEN/RIV	ve	RID’a	uygun	en	
az bir adet emniyet vagonu bağlanmalıdır.

•	 Tehlikeli	madde	yüklü	vagonlar,	yük	trenleri	ile	gönderilmelidir.	
•	 Trende	tehlikeli	madde	yüklü	vagonlar	gruplar	hâlinde	bulundurulmalı	ve	bu	va-

gonlarla lokomotif arasına tehlikeli madde yüklü olmayan en az bir vagon bağlan-
malıdır. Dizinin tamamının tehlikeli madde yüklü vagonlardan oluşması hâlinde 
ise lokomotifin arkasına ek bir emniyet vagonu bağlanmalıdır. 

Tehlikeli madde taşıyan trenlerde aşağıdaki belgelerin bulundurulması zorunludur: 
•	 Taşıma	evrakı
•	 Taşımacı	tarafından	makiniste/tren	görevlisine	verilmek	üzere	hazırlanan	yazılı	talimat	
•	 Taşımacılık	 zincirinde	demiryolunun	yanı	 sıra	başka	bir	modunda	kullanılacağı	

durumlarda	Çok	Modlu	Tehlikeli	Mal	Formu
•	 Sınıf	1	ve	Sınıf	7	tehlikeli	maddelerin	taşınmasında,	sözkonusu	yönetmelik	kapsamın-

da	belirlenen	ilgili/yetkili	mercilerden	alınmış	özel	taşıma	izin	belgesinin	fotokopisi
•	 Tehlikeli	madde	 taşımacılığı	 yapan	 trenlere/vagonlara	 ait	 Tehlikeli	Maddeler	 ve	

Tehlikeli	Atık	Zorunlu	Mali	Sorumluluk	Sigortası	Poliçesi

Sarnıç Vagon; sıvı, gazlı, toz ya 
da granüllü maddelerin nakliyesi 
için kullanılan, bir ya da birden 
çok sarnıçtan oluşan bir üst yapı 
ile hareketli aksam, süspansiyon, 
tampon, çekme, fren ve benzeri 
gibi ekipmanların monte edildiği 
bir şasisi bulunan vagondur.
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Ulusal Mevzuata Göre Yükümlülükler
Tehlikeli maddelerin taşınmasında yer alan tara�ar, öngörülebilir tehlikelerin doğası ve 
etkisine bağlı olarak zarar ve yaralanmalardan kaçınmak veya gerekirse etkilerini azalt-
mak için sözkonusu yönetmelikte ve ilgili diğer mevzuatta belirtilen önlemleri almakla 
yükümlüdürler.	Taraflar,	kendi	alanlarıyla	ilgili	bütün	olaylarda,	RID’da	yer	alan	şartlara	
uymak zorundadır. Bu Yönetmelik kapsamında yapılan tehlikeli madde faaliyetleri es-
nasında kamu güvenliğini tehlikeye sokacak acil durum oluşması hâlinde; tara�ar acil 
durum servislerine haber vermek ve olaya müdahale için gerekli olan bilgileri sağlamak 
zorundadırlar. Tehlikeli maddelerin yüklenmesi ve boşaltılması sırasında, bir kaza, sızıntı, 
patlama, yangın ve benzeri olması hâlinde; ilgili tara�ar cana, mala, sağlığa ve çevreye 
verilen her türlü zarardan müteselsilen sorumludur.

Demiryoluyla tehlikeli madde taşımacılığı ile ilgili olarak “Tehlikeli Maddelerin Demiryo-
luyla Taşınması Hakkında Eğitim Yönergesi” kapsamında yapılması gereken yenileme eğiti-
minin amacı nedir?

Gönderenin Yükümlülükleri
Gönderen,	taşınmak	üzere	sevk	edilen	tehlikeli	yükü	RID	hükümlerine	uygun	bir	biçimde	
taşımacıya teslim etmelidir. Bunun yanında;

•	 Tehlikeli	maddelerin	taşınmasının,	yetki	belgesi/taşıma	 lisansı	almış	ve	özel	 izin	
gereken durumlarda bu izni almış olanlarca yapılmasını sağlamakla, 

•	 Tehlikeli	maddelerin	RID	hükümlerine	uygun	sınıflandırılmış	şekilde	yüklenmesi	
ve taşınması konusunda gerekli önlemleri almakla, 

•	 Taşımacıya	taşıma	için	gerekli	sevk	belgeleri	ile	gerekli	bilgi	ve	verileri	vermekle,	
•	 RID	Kısım	4’te	tanımlanmış	ve	RID	Kısım	6’ya	göre	imal	edilmiş,	onaylanmış	ve	

sertifikalandırılmış ambalaj ve kapları kullanmakla, 
•	 Sevkiyata	yönelik	şartlara	ve	gönderme	kısıtlamalarına	uygun	hareket	etmekle,	
•	 Temizlenmemiş	ve	gazdan	arındırılmamış	boş	tankların	(sarnıç	vagonlar,	söküle-

bilir	tanklar,	tüplü	gaz	tankerleri,	ÇEGK’ler,	portatif	tanklar	ve	tank-konteynerler)	
veya vagonların, büyük ve küçük dökme yük konteynerlerin uygun şekilde işaret-
lenmiş, etiketlenmiş ve kapalı olduklarından, sızdırmazlığından emin olmakla, 

•	 Diğer	tarafların	(paketleyen,	yükleyen,	dolduran	ve	benzeri)	yükümlülüklerini	üst-
lenerek	yürütmesi	halinde	sevkiyatın	RID	şartlarına	uygunluğunu	sağlamak	için	
gerekli tedbirleri almakla

yükümlüdür.

RID’taki kısımlarla ilgili detaylara http://www.dtd.org.tr sayfasından ulaşabilirsiniz.

Taşımacının Yükümlülükleri
Taşımacı; 

•	 Taşınacak	tehlikeli	maddelerin	taşınması	açısından	söz	konusu	yönetmelik	ve	RID	
hükümlerine uygun olduğunu kontrol etmekle, 

•	 Tehlikeli	maddelerin	taşınması	ile	ilgili	RID’da	ve	yönetmelikte	öngörülen	tüm	bil-
gi ve belgelerin trende eksiksiz ve doğru olarak bulundurulmasını sağlamakla, 

•	 Vagonlarda	ve	yüklerde	görsel	olarak	belirgin	bozukluk,	sızıntı	veya	çatlak,	eksik	
teçhizat olup olmadığını kontrol etmekle, 

•	 Sarnıç-vagonların,	 tüplü	 gaz	 tankerlerinin,	 sökülebilir	 tanka	 sahip	 vagonların,	
portatif	 tankların,	 tank-konteynerlerin	 ve	ÇEGK’lerin	 test,	muayene	 ve	 kontrol	
sürelerinin geçip geçmediğini kontrol etmekle, 

2
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•	 Vagonlar	için	RID’da	tanımlanmış	olan	tehlike	ikaz	levhaları	ve	işaretlerin	vagon-
lara takılmasını sağlamakla, 

•	 RID	Bölüm	5.4.3’te	tarif	edilen	yazılı	talimatı	makiniste/tren	görevlisine	vermekle,	
•	 Taşımada	görev	alan	personelin	yazılı	talimatları	okumasını,	anlamasını	ve	gerek-

tiği şekilde uygulayabilmesini sağlamakla, 
•	 Taşımada	görev	alan	personel	için	yazılı	talimatta	belirtilmiş	olan	kişisel	korunma	

teçhizatının makinist kabininde bulunmasını sağlamakla, 
•	 Yönetmelikte	belirtilen	şartlardan	herhangi	birinin	 ihlal	edilmiş	olduğunu	tespit	

ederse taşımayı söz konusu ihlal giderilinceye kadar başlatmamakla, 
•	 Taşıma	sırasında,	 taşımanın	güvenliğini	 tehlikeye	sokacak	bir	 ihlal	oluşursa	 trafik	

güvenliği, gönderilen maddenin güvenliği ve kamu güvenliği bakımından, taşımayı 
söz konusu ihlal ortadan kaldırılıncaya kadar beklemeye uygun en yakın alanda dur-
durmakla, taşımayı ancak gerekli şartlar yerine getirildiği takdirde devam ettirmekle, 

•	 Demir	yolu	altyapı	işletmecisinin,	yönetmelikte	ve	RID’da	belirtilen	yükümlükleri-
ni yerine getirebilmesi için gerekli bilgileri vermekle, 

•	 Taşımada	görev	alan	personelin,	RID	hükümlerine	uygun	eğitim	almasını	sağlamakla,	
•	 Yaptığı	 taşımalarda	meydana	gelen	kazalarla	 ilgili	olarak	RID	hükümlerine	göre	

hazırlanmış bir raporu kaza tarihinden itibaren en geç otuz gün içerisinde Ulaştır-
ma, Denizcilik ve Haberleşme Bakanlığına vermekle, 

•	 Taşıma	 sırasında	 görev	 alan	 personele	 yangın	 söndürme	 cihazlarının	 kullanımı	
konusunda eğitim vermek ve yangın söndürücülerinin görev mahallinde bulun-
masını sağlamakla, 

•	 Sadece	taşıması	yapılacak	olan	maddeye	uygun	olan	sarnıç	vagon	ve	vagonları	kul-
lanmakla

yükümlüdür.

Alıcının Yükümlülükleri
Alıcı;	

•	 Yükün	teslim	alınmasına	engel	bir	durum	olmadıkça	yükün	kabulünü	erteleme-
mekle	ve	boşaltma	işlemi	tamamlandıktan	sonra	kendisiyle	ilgili	RID’da	öngörülen	
şartları yerine getirmekle, 

•	 Vagon	veya	konteynerlerin,	RID’ın	boşaltmaya	ilişkin	şartlarının	yerine	getirilmesi	
hâlinde boşaltılmasını, bu hükümlerin yerine getirilmemesi durumunda ise iade 
edilmesini sağlamakla, 

•	 Diğer	 tarafların	 (boşaltan,	 temizleyici,	dezenfekte	hizmeti	ve	benzeri)	yükümlü-
lüklerinin	üstlenilerek	yürütülmesi	hâlinde	ilgili	RID	hükümlerine	uymak	için	uy-
gun tedbirleri almakla, 

•	 Boşaltmak	üzere	emrine	verilen	vagon	ve	diğer	yük	taşıma	birimlerini	süresi	için-
de emniyetle boşaltma yapılmasını sağlayacak ekipmana sahip olmakla veya temin 
etmekle

yükümlüdür.

Yükleyenin Yükümlülükleri
Yükleyen; 

•	 Tehlikeli	maddeleri,	ancak	RID	hükümlerine	uygun	şartlar	sağlanmış	olması	ha-
linde, taşımacıya teslim etmekle, 

•	 Paketlenmiş	tehlikeli	maddeleri	ya	da	temizlenmemiş	boş	paketleri	taşımacıya	ve-
rirken paketlerin zarar görüp görmediğini kontrol etmekle, 

•	 Hasarlı	veya	sızdırma	riski	taşıyan	ya	da	boş	temizlenmemiş	tehlikeli	madde	pa-
ketlerini hasar giderilene kadar yüklememekle, 
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•	 Tehlikeli	maddeleri	vagona,	büyük	ya	da	orta	boy	dökme	yük	konteynere	yükler-
ken, yükleme ve elleçlemeye ilişkin özel koşullara uygun hareket etmekle, 

•	 Tehlikeli	maddeleri	doğrudan	taşıma	için	teslim	alırken	vagon	veya	büyük	kontey-
nerlerin işaret ve etiketlenmesi ile vagon veya büyük konteynerlere turuncu plaka 
takılmasına	ilişkin	RID’da	belirtilen	koşullara	uygun	hareket	etmekle,	

•	 Paketleri	yüklerken,	vagon	veya	konteynere	daha	önce	yüklenmiş	olan	yükleri	de	
göz önüne alarak, birlikte yükleme yasaklarına ve ayrıca besin ve gıda maddeleri-
nin ya da hayvan yemlerinin ayrı tutulması kurallarına uymakla, 

•	 Tehlikeli	maddeleri	yükleyecek	personelin	bu	konuda	eğitim	almış	olmasını	sağla-
mak ve gerektiğinde bu eğitim belgelerini Bakanlığa ibraz etmekle, 

•	 Yükleme	yapıldığı	sırada	yakın	çevrede	ateş	yakılmasına,	açık	ışıklandırma	yapıl-
masına ve sigara içilmesine izin vermemekle, kıvılcım çıkma özelliğine sahip ci-
simler bulundurmamakla ve bu özelliğe sahip giysiler ile çalışmamakla, 

•	 Yüklenen	 tehlikeli	 yüklerin,	 vagon	 içindeki	 yükleme	emniyetinin	 ilgili	ulusal	 ve	
uluslararası mevzuat hükümlerine uygun olmasını sağlamakla, 

•	 Tehlikeli	 maddelerin	 vagonlara,	 konteynerlere	 ve	 diğer	 yük	 taşıma	 birimlerine	
yükletilmesi işlemlerinin mutlak suretle bu iş için ayrılmış, emniyet şartları sağ-
lanmış alanlarda yapmakla, 

•	 Tehlikeli	maddeler	vagonlara	yüklenirken	el	frenlerinin	sıkılı	olduğunu	kontrol	et-
mekle ve gerektiğinde vagonların takozlanmasını sağlamakla, 

•	 Tehlikeli	madde	taşımasına	tahsis	edilen	açık	vagonların	üzerlerinin,	yükleme	ya-
pıldıktan	sonra	muşamba/branda	ile	örtülmesini	sağlamakla

yükümlüdür.

Paketleyen ve Dolduranın Yükümlülükleri
Paketleyen,	RID’da	belirtilen	ambalajlama	veya	karışık	ambalajlama	koşullarına	yönelik	
şartlara uymakla ve taşımaya hazırlanan paketlerin, ambalajların işaretlenmesi ve etiket-
lenmesine	yönelik	RID’da	belirtilen	şartlara	uygun	hareket	etmekle	yükümlüdür.	

Dolduran ise; 
•	 Dolum	öncesinde;	sarnıç	vagonların,	sökülebilir	tanka	sahip	vagonların,	portatif	

tank	veya	tank	konteynerlerin,	tüplü	gaz	tankerlerinin/vagonlarının,	çok	elemanlı	
gaz konteynerlerinin ve ekipmanlarının teknik olarak eksiksiz ve taşımaya uygun 
olduğunu kontrol etmekle, 

•	 Tehlikeli	madde	taşınmasında	kullanılan	ve	bu	maddenin	(a)	bendinde	belirtilen	
yük taşıma birimlerinin test, muayene ve kontrol sürelerinin geçerliliğini kontrol 
etmekle, 

•	 Dolumu	yapılacak	tehlikeli	maddelere	uygun	olan	ve	bu	hususta	Uygunluk/Onay	
Sertifikası bulunan yük taşıma birimlerine dolum yapmakla, 

•	 Dolum	esnasında	doldurma	kurallarına	uygun	hareket	etmekle,	
•	 Doldurulan	madde	için	izin	verilen	azami	doldurma	oranını	ve	azami	dolum	ha-

cim oranını geçmemekle, 
•	 Dolumu	yaptıktan	sonra	tankın	kapatma	tertibatının	sızdırmazlığını	kontrol	etmekle,	
•	 Doldurulan	tehlikeli	maddelerin,	yük	taşıma	birimlerinin	dış	yüzeyine	bulaşmadı-

ğını kontrol etmekle, 
•	 Tehlikeli	maddeleri	taşımaya	hazırlarken	yük	taşıma	birimlerine,	turuncu	plaka-

nın,	işaret	veya	etiketlerin	ve	manevra	etiketlerinin/levhalarının	RID	hükümlerine	
uygun şekilde takılmasını sağlamakla, 
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•	 RID	hükümlerine	göre	taşınması	özel	kurallara	veya	kısıtlamalara	bağlanan	teh-
likeli maddelerin dolumunu, yetkili mercilerden bu hususta izin almadıkça yap-
mamakla, 

•	 Dolum	yaptığı	sırada,	yakın	çevrede	ateş	yakılmasına,	açık	ışıklandırma	yapılma-
sına ve sigara içilmesine izin vermemekle, kıvılcım çıkma özelliğine sahip cisimler 
bulundurmamakla ve bu özelliğe sahip giysiler ile çalışmamakla

yükümlüdür.

Boşaltanın Yükümlülükleri
Boşaltan; 

•	 Boşaltma	öncesinde	paket,	konteyner,	tank,	ÇEGK	veya	vagon	ve	benzeri	üzerin-
deki bilgiler ile taşıma evrakındaki bilgileri karşılaştırarak doğru yükün boşaltıla-
cağını tespit etmekle, 

•	 Boşaltma	öncesinde	ve	sırasında	pakette,	vagonda,	 tankta	veya	konteynerde	bo-
şaltma işlemini tehlikeye sokacak ölçüde bir tahribatın olup olmadığını kontrol 
etmekle, 

•	 Boşaltılması	sırasında	vagon,	tank	veya	konteynerin	dışına	bulaşan	tehlikeli	artık-
ları temizlemekle, 

•	 Boşaltma	işlemi	tamamlandıktan	sonra	vana	ve	kontrol	kapaklarının	güvenli	bir	
şekilde kapatılmasını sağlamakla, 

•	 Taşımayı	 gerçekleştiren	vagonların	 veya	konteynerlerin	ürün	değişikliği	halinde	
öngörülen temizleme ve arındırma işlemlerinin yapılmasını sağlamakla, 

•	 Tehlikeli	maddelerin	taşınmasını	takiben	vagonların	ve	konteynerlerin	tamamen	
boşaltılmış, temizlenmiş, gazdan arındırılmış, dezenfekte edilmiş olması duru-
munda, üzerindeki tehlike işaretlerini veya turuncu plakaları kaldırmakla, 

•	 Boşaltma	 alanında	 güvenlik	 önlemlerinin	 tam	 olarak	 alınmış	 olmasını	 sağla-
makla ve boşaltma işleminde kullanılan donanımın düzgün olarak çalıştığını 
kontrol etmekle, 

•	 Tehlikeli	maddelerin	vagonlardan,	konteynerlerden	ve	diğer	yük	taşıma	birimle-
rinden boşaltılması işlemlerinin, mutlak suretle bu iş için ayrılmış, emniyet şartları 
sağlanmış alanlarda yapmakla, 

•	 Boşaltma	 yapıldığı	 sırada	 yakın	 çevrede	 ateş	 yakılmasına,	 açık	 ışıklandırma	 ya-
pılmasına ve sigara içilmesine izin vermemekle, kıvılcım çıkma özelliğine sahip 
cisimler bulundurmamakla ve bu özelliğe sahip giysiler ile çalışmamakla

yükümlüdür.

Diğer Yükümlülükler
Tank-konteyner/portatif	tank	sahibi	veya	işletmecisi;	

•	 Taşıma	ünitelerinin	yapı,	ekipman,	test	ve	markalanmasının	RID	hükümlerine	uy-
gunluğunu sağlamakla, 

•	 Tank-konteyner/portatif	tankın	bir	sonraki	teste	kadar,	RID’da	yer	alan	hükümleri	
sağlaması için gövde ve ekipman bakımını yerine getirmekle, 

•	 Gövde	veya	gövde	ekipmanı	emniyetinin	tamir,	 tadilat	veya	bir	kaza	sonucunda	
azalma eğilimi gösterip göstermediğini ayrıca kontrol etmekle,

Sarnıç-vagon sahibi veya kullanıcıları; 
•	 Vagonun	yapı,	ekipman,	test	ve	işaretlemeye	ilişkin	olarak	RID	hükümlerine	uy-

gunluğunu sağlamakla, 
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•	 Sarnıç-vagonun	bir	sonraki	teste	kadar,	RID’da	yer	alan	şartları	sağlaması	için,	tank	
ve ekipman bakımını yerine getirmekle, 

•	 Gövde	veya	gövde	ekipmanı	emniyetinin	tamir,	 tadilat	veya	bir	kaza	sonucunda	
azalma eğilimi gösterip göstermediğini ayrıca kontrol etmekle, 

Demir yolu altyapısı işletmecisi; 
•	 Manevra	alanlarına	yönelik	dâhili	acil	durum	planlarının	RID	Bölüm	1.11’e	uygun	

şekilde hazırlanmasını sağlamakla, 
•	 Taşıma	esnasında,	taşımacıya	ait	yükümlülük	kapsamında	bulunan	ve	aşağıda	yer	alan;	

•	 Her	bir	vagonun	numarasının	ve	vagon	tipinin	belirtilmesi	suretiyle	tren	kom-
pozisyonuna ait bilgilerine, 

•	 Her	bir	vagonda	bulunan	tehlikeli	maddelerin	BM	numaraları	veya	RID	Bö-
lüm 3.4 uyarınca sadece tehlikeli maddelerin sınırlı miktarda paketlenip taşın-
ması durumunda ise bu maddelere ait bilgilere, 

•	 Her	bir	vagonun	trendeki	konum	bilgilerine,	sahip	olmak	ve	gerektiğinde	ilgili	
mercilere vermekle yükümlüdür. 


